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(1) PMUD — componenta strategica

1. INTRODUCERE
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1.1.  Scopul si rolul documentatiei

Conform legislatiei nationale (art. 46, alin. 1 din Legea nr.
350/2001 — privind amenajarea teritoriului si urbanismul) planurile
de mobilitate urband sunt documente strategice care insotesc
Planurile Urbanistice Generale. Legea defineste planul de
mobilitate urbana ca fiind un instrument de planificare strategica
teritoriala care coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor din
suburbii/zone  metropolitane, mobilitatea si  transportul
persoanelor, bunurilor si marfurilor. In acelasi timp, conform celor
doud documente europene programatice Cartea Alba a
Transporturilor si Cartea Verde ,,Catre o noua cultura a mobilitatii
urbane” planul de mobilitate este un instrument necesar. Planul
de Mobilitate Urbana trebuie sa promoveze dezvoltarea
echilibratd a tuturor modurilor de transport relevante,
concomitent cu Tncurajarea unei schimbari spre moduri de
transport mai sustenabile.

in continuare, numérul accidentelor mortale in Roméania rimane
unul foarte ridicat, Romdnia inregistrdnd cea mai mare ratd a
deceselor cauzate de accidentele rutiere!, in anul 2021,
inregistrandu-se aproximativ 93 decese la un milion de locuitori,
media europeana fiind de 44 decese la milionul de locuitori. Din
aceste considerente este necesara o schimbare care sa conduca la

! https://transport.ec.europa.eu/background/2021-road-safety-
statistics-what-behind-figures_en

imbunatatirea sigurantei rutiere pentru toate categoriile de
participanti la trafic.

Planul de mobilitate urbana durabild al Orasului Rovinari
urmareste aplicarea conceptelor si principiilor de planificare
existente la nivel european si national privind mobilitatea urbana,
adaptate la specificul local al orasului Rovinari, incluzand in
proiectele si masurile de imbunatatire a mobilitatii si calitatii vietii.
PMUD include analiza situatiei existente a mobilitatii, planul de
actiune, lista de proiecte si posibilele surse de finantare a acestora.

Elaborarea PMUD a Orasului Rovinari este necesara din mai
multe motive, care tin de:

e Schimbarea abordarii Comisiei Europene in materie de
gestionare a instrumentelor structurale care acum pun
accent pe teme care vizeaza decarbonizarea, dezvoltarea
micromobilitdtii, dezvoltarea mobilitdtii interurbane si
urbane, ,inverzirea” transporturilor de marfdq,
digitalizarea mobilitdtii, cresterea sigurantei rutiere etc.
Toate acestea presupun o abordare integrata.

e Dezvoltarea economica din ultima perioada a determinat
o crestere a numarului de autoturisme, in special second-
hand care sporesc presiunea asupra infrastructurii



existente (cresterea nivelului de congestie, cresterea
timpilor de deplasare, cresterea traficului de tranzit, in
special al celui greu, dificultati in gasirea unui loc de
parcare etc.), scdderea nivelului de calitate a aerului,
cresterea numarului de accidente rutiere etc.

e Caracterul obligatoriu stabilit de legislatia specifica, prin
care autoritatile administratiei publice sunt obligate sa
actualizeze documentele de planificare strategica odata la
5 ani.

e Noua perioadda de programare 2021-2027 reprezinta o
oportunitate prin care sa fie identificate si implementate
proiecte care sustin dezvoltarea unei mobilitati durabile si
sustenabile.

e Oportunitatile de finantare din PNRR care presupun
existenta unui PMUD modern si digitalizat.

Din punct de vedere strategic, PMUD are rolul de a planifica si
modela mobilitatea la nivelul orasului Rovinari, in raport cu nevoile
si prioritatile de dezvoltare spatiala, avand urmatoarele obiective
de baza:
e Asigurarea conditiilor de accesibilitate pentru toate
categoriile de persoane, inclusiv a persoanelor cu
dizabilitati si mobilitate redusa;
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e Promovarea mijloacelor de transport alternative si
integrate;

e Reducerea nevoii pentru mijloacele de transport
motorizat;

e Imbunétatirea nivelului de calitate a aerului;

e Cresterea calitatii vietii si atractivitatii orasului;

e incurajarea mobilitdtii active cu efecte directe asupra
starii de sanatate a locuitorilor;

e Reducerea costurilor legate de transport prin cresterea
eficientei energetice pentru activitatile de transport;

e Eficientizarea serviciilor si a infrastructurii de transport;

e Cresterea sigurantei rutiere pentru toate categoriile de
participanti la trafic.

Prezentul Plan de mobilitate urband durabild acopera UAT
Rovinari, avand in componenta sa cartierele Vart si Poiana. Aria de
acoperire va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in Strategia
Integrata de Dezvoltare Durabild a orasului Rovinari, avand ca
rezultat obtinerea unor rezultate optime in ceea ce priveste
obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective legate de
cresterea nivelului de siguranta si al cresterii calitatii vietii
locuitorilor.
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1.2.  Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Gorj (PATJ)

PATIJ reprezinta documentul care transpune in planuri de masuri
programul de dezvoltare socio-economica a judetului Gorj. Sunt
identificate principalele disfunctionalitati la nivelul judetului si
stabilite prioritatile pentru fiecare domeniu de interes. in prezent,
Consiliul Judetean Gorj detine Planul de amenajare a teritoriului
judetean Gorj — proiect aprobat in anul 2013.

Obiectivul strategic al PATJ Gorj il reprezinta dezvoltarea
echilibrata a teritoriului judetean, prin optimizarea utilizarii
resurselor si valorificarea sanselor de dezvoltare, in vederea crearii
premiselor de dezvoltare economica si sociala eficienta si durabil3,
a cresterii calitatii vietii locuitorilor si Tn conditiile protejarii
mediului natural.

Tn privinta retelei de transport, PAT) Gorj a setat urmétoarele
obiective:
e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rutiere de
transport;
e Modernizarea si dezvoltarea retelei feroviare.

Referitor la accesibilitate, orasul Rovinari este incadrat in categoria
celor cu accesibilitate foarte buna, fiind deservit inclusiv de
transportul feroviar.

1.3.  Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

in etapa de elaborare a Planului de mobilitate urbana durabili a
orasului Rovinari s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor strategice sectoriale specifice la nivel european,
national, judetean si local.

Avand in vedere obiectivele strategice si masurile propuse prin
PMUD Rovinari, acesta raspunde obiectivelor si masurilor propuse
in cadrul documentelor strategice sectoriale prin:

e asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si

diversificate pentru toti locuitorii catre serviciile si
destinatiile de interes;

e cresterea sigurantei si securitatii in deplasare pentru
intreaga comunitate locala, indiferent de modalitatea de
deplasare folosita;

e reducerea consumului de energie, a gradului de poluare
fonica si a aerului cauzate de emisiile de GES asociate
sistemului de transport;

e imbunatatirea eficientei si eficacitatii sistemului de
transport de persoane si marfuri, care contribuie la
dezvoltarea economica locala.

e cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare
urbana in beneficiul locuitorilor si dezvoltarii economice si
sociale integrate.



1.3.1. Cadrul European

Anul Document

Cartea Alba ,,Foaie de parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre

PMUD ROVINARI 2023-2030

Emitent

2011 un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al resurselor” Comisia Europeana
2007 Cartea Verde Europeana a Transportului Urban ,,Spre o Noua Cultura a Mobilitatii Urbane” Comisia Europeana
2021 Cadrul European pentru mobilitate urbana Comisia Europeana
2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana Comisia Europeana
2019 Pactul Verde European Comisia Europeana
2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta Comisia Europeana
2021 Cadr’tjl de politica al UE privind siguranta rutierd 2021-2030 (Urmatorii pasi catre ,Viziunea Comisia Europeans
zero

2021 Legea europeana a climei Comisia Europeana
2022 Mecanismul pentru interconectarea Europei: Acord informal cu Parlamentul European

privind Programul Post-2020

Cartea Alba ,Foaie de parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor — Catre un Sistem de Transport Competitiv si
Eficient din punct de vedere al resurselor”

Cartea Alba, document publicat in anul 2011, seteaza un obiectiv
ambitios de reducere a emisiilor de CO, generate in cadrul
sectorului transportului de cel putin 60% pénd in 2050 (fata de
nivelurile nregistrate in anul 1990). Pe langa reducerea emisiilor,
documentul seteaza o serie de obiective referitoare la sistemul de
transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se
propune reducerea substantiald a parcului auto, astfel:

e Tnjumétatirea utilizdrii autovehiculelor ,,alimentate in mod
conventional” in transportul urban pana in anul 2030 si
disparitia lor progresiva din orase pana in anul 2050;

e Implementarea unei logistici urbane cu emisii zero de CO;
in marile aglomerari urbane pana in anul 2030.

n acelasi timp, documentul mai stabileste necesitatea stabilirii
unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal, dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata
precum si reducerea numarului de accidente rutiere si a victimelor
cu 50% pana in 2020 si ,.zero decese” inregistrate Tn transportul
rutier pana in anul 2050.

Un alt aspect important prevazut in cadrul acestui document este
cel care prevede stabilirea la nivel european a unor proceduri si
mecanisme de acordare a sprijinului financiar destinat pregatirii de
audituri privind mobilitatea urbana si de planuri privind
mobilitatea urbana si instituirea unei metodologii de evaluare a
mobilitatii urbane europene (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune.



Cartea Verde Europeana a Transportului Urban ,Spre o Noua

Cultura a Mobilitatii Urbane”
Documentul consemneaza rolul mobilitatii urbane in cadrul
dezvoltarii economice a oraselor, a imbunatatirii calitatii vieti din
orase. Documentul identifica cinci provocari la care orasele trebuie
sa raspunda in cadrul unei abordari integrate:

e Orase cu trafic fluid;

e Orase mai putin poluate;

e Transport urban mai inteligent;

e Transport urban accesibil;

e Transport urban in conditii de siguranta si securitate.

Cadrul European pentru mobilitate urbana

Noul cadru european pentru mobilitate propune o lista de masuri
si initiative pentru orase in vederea cresterii rezilientei mobilitatii
durabile. Aceasta noua initiativa evidentiaza necesitatea revizuirii
orientarilor pentru reteaua TEN-T prin addugarea unor ,noduri
urbane” pana in anul 2025.

Noul cadru fsi propune o serie de obiective ambitioase, care
vizeaza:

e Tmbunétitirea transportului si a mobilitatii, citre, in
interiorul si in jurul oraselor, precum si imbunatatirea
livrarii de bunuri la domiciliu (livrarea pe ultimul
kilometru);

e Reducerea emisiilor GES cu 55% pana in anul 2030.

n acelasi timp, noul cadru de mobilitate aratd si modul de realizare
a acestor obiective:
e Elaborarea unui cadru european comun care sa contina un
plan de masuri prin care problemele specifice urbane
(poluarea aerului, nivel ridicat de congestie, accesibilitate
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redusa, cresterea accidentelor rutiere, a cresterii livrarilor
la domiciliu) sunt abordate;

e Cresterea nivelului de sprijin pentru modurile de transport
urbane sustenabile (transport public si mobilitate activa),
precum si catre stimularea logisticii urbane cu emisii zero;

e Cresterea nivelului de calitate a planurilor de mobilitate
durabile prin promovarea unei abordari coerente si
integrate;

e Cresterea nivelului de colectare a datelor privind
monitorizarea progreselor finregistrate in materie de
politici si masuri de mobilitate urbang;

e Promovarea digitalizarii sistemelor de transport urban si
integrarea serviciilor de mobilitate inovatoare;

e Mentinerea competitivitatii si a pozitiei de lider tehnologic
in sectorul transportului urban;

e Consolidarea implicarii statelor membre si stabilirea unui
dialog continuu intre orase, regiuni si alte parti interesate
de mobilitatea urbana.

Interventii vizate de noul cadru de mobilitate:

e Retea de transport mai puternica de transport in comun;

e Variante mai simple si atractive pentru mobilitatea activ,
cum ar fi mersul pe jos si mersul cu bicicleta;

e Infrastructuri urbane si livrari pe ultimul kilometru cu
emisii zero si eficiente;

e mai buna gestionare a fluxurilor de mobilitate prin
intermediul centrelor multimodale ti al solutiilor digitale;

e Gari moderne care sa conecteze transportul feroviar cu
transportul In comun si care sa ofere servicii de mobilitate
partajata;

e Parcari mai bune si mai mari de tip ,park and ride”,
echipate cu puncte de reincarcare pentru vehicule cu
emisii zero;



e Mai multe terminale multimodale si de consolidare de
transport de marf3;

e Servicii de transport de calatori la cerere mai durabile si
mai functionale cum ar fi taxiurile si autoturismele private
de inchiriat cu sofer.

Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Planul de actiune pentru mobilitate urbana este un document care
reprezintd rezultatul consultarii partilor interesate in cadrul
consultarii publice a celor doud documente (Cartea Verde a
Transporturilor sia Comunicatului CE —,,un viitor sustenabil pentru
transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor
de utilizat”).

Planul de Actiune stabileste urmatoarele obiective principale:
e Promovarea unor politici integrate pentru a face fata
complexitatii sistemelor de transport;
e Optimizarea mobilitatii urbane pentru a fincuraja
integrarea efectiva intre diferitele retele de transport;
e Transmiterea experientelor si cunostintelor.

Pentru atingerea obiectivelor principale, Planul de Actiune
recomanda o serie de 20 de actiuni structurate in 6 teme
principale, dupa cum urmeaza:
e Tema nr. 1 — Promovarea unei politici integrate
o Actiunea nr. 1 — Accelerarea implementarii planurilor
de mobilitate urbang;
o Actiunea nr. 2 — Mobilitatea urbana sustenabild si
politica regional3;
o Actiunea nr. 3 — Transporturi pentru un mediu urban
sanatos;
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Tema nr. 2 — Centrarea pe cetateni

o Actiunea nr. 4 — O platforma privind drepturilor
calatorilor din reteaua de transport public urban;

o Actiunea nr. 5 — imbunétatirea accesibilititii pentru
persoanele cu mobilitate redusa;

o Actiunea nr. 6 — Imbunéatatirea informatiilor privind
calatoriile;

o Actiunea nr. 7 — Accesul in zonele verzi;

o Actiunea nr. 8 - O companie pe tema
comportamentelor care favorizeaza mobilitatea
sustenabila;

o Actiunea nr. 9 — Condusul eficient din punct de vedere
energetic, ca parte a formarii conducatorilor auto;

Tema nr. 3 — Transport urban mai ecologic

o Actiunea nr. 10 - Proiecte de cercetare si de
demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu
emisii zero;

o Actiunea nr. 11 — Un ghid on-line privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;

o Actiunea nr. 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane
ale internalizarii costurilor externe;

o Actiunea nr. 13 — Schimburi de informatii privind
schemele de tarifare urbane;

Tema nr. 4 — Consolidarea finantarii

o Actiunea nr. 14 — Optimizarea surselor de finantare
existente;

o Actiunea nr. 15 — Analiza nevoilor de finantare
viitoare;

Tema nr. 5 — Schimbul de experienta si cunostinte

o Actiunea nr. 16 — Actualizarea datelor si a statisticilor;

o Actiuneanr. 17 —Crearea unui observator al mobilitatii
urbane;
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o Actiunea nr. 18 — Participarea la dialogul international
si la schimbul de informatii;
e Tema nr. 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
o Actiunea nr. 19 — Transportul urban de marfa;
o Actiunea nr. 20 - Sisteme inteligente de transport (ITS)
pentru mobilitatea urbana.

Pactul Verde European
Pactul Verde European reprezinta un set de initiative politice ale
Comisiei Europene care vizeaza atingerea neutralitatii climatice a
UE pana in anul 2050. Tn cadrul acestei initiative sunt stabilite
investitiile necesare si instrumentele de finantare, destinat
stimularii utilizarii eficiente a resurselor prin tranzitia catre o
economie circulard, mai curata. Actiunile si masurile vizeaza toate
sectoarele economice, inclusiv:
e Investitii Tn tehnologii curate, ecologice;
e Sprijin pentru inovare in sectorul industrial;
e Introducerea unor forme de transport privat si public mai
curate, mai ieftine si mai sanatoase;
e Decarbonizarea sectorului energetic;
e Tmbunétatirea eficientei energetice a cladirilor;
e Colaborarea cu partenerii internationali pentru
imbunatatirea standardelor de mediu la nivel
international.

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta
Documentul vine in completarea Pactului Verde European, fiind
redactat la finalul anului 2020 si cuprinde 82 de initiative in 10
domenii cheie. Strategia are ca obiectiv dezvoltarea unui sistem de
transport verde si digital si reducerea cu 90% a emisiilor GES pdnd
in anul 2050.
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Strategia stabileste urmatoarele conditii prin care se poate atinge
o mobilitate sustenabila si inteligenta:

e Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu
emisii zero, a combustibililor regenerabili si cu emisii
scazute de carbon si a infrastructurii aferente — de
exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte de
incdrcare pana in 2030;

e Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero, de
exemplu, prin noi initiative de promovare a combustiilor
sustenabili in sectorul aviatiei si Tn cel maritim;

e Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sanatoase
si sustenabile, de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei infrastructuri
suplimentare pentru biciclete Tn urmatorii 10 ani;

e inverzirea” transportului de marfi, de exemplu, prin
dublarea traficului feroviar de marfa pana in 2050;

e Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune
utilizatorilor, de exemplu, aplicarea unui set cuprinzator
de masuri pentru a asigura o tarifare echitabila si eficienta
la intregul nivel sectorial al transporturilor;

e Transformarea mobilitatii multimodale conectate si
automatizate in realitate, de exemplu, prin oferirea
pasagerilor posibilitatea achizitionarii de bilete pentru
calatorii multimodale si asigurarea unei treceri fara
probleme a marfurilor de la un mod de transport la altul;

e Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei
artificiale pentru o mobilitate maiinteligenta, de exemplu,
acordarea de sprijin pentru implementarea dronelor si
aeronavelor fara pilot, precum si a altor actiuni care
privesc mobilitatea.
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Principalele obiective stabilite in cadrul Strategiei, pe orizonturi de
timp:
e Panain 2030:

o cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero
vor circula pe drumurile europene;

o 100 de orase europene vor fi neutre din punct de
vedere climatic;

o dublarea traficului feroviar de mare viteza la nivelul
intregii Europe;

o calatoriile colective programate pentru deplasari pe
distante sub 500 km vor trebui sa fie neutre din punct
de vedere al carbonului;

o implementarea pe scara largd a mobilitatii
automatizate;

o pregatirea lansarii pe piata a navelor maritime cu
emisii zero.

e Panain 2035:

o pregatirea pentru lansarea pe piata a aeronavelor de

mare capacitate cu emisii zero.
e Panain 2050:

o aproape toate autoturismele, autobuzele si
vehiculelor grele vor avea emisii zero;

o dublarea traficului feroviar de marf3;

o existenta unei retele transeuropene de transport
(TEN-T) multimodala si operationalizata, pentru un
transport sustenabil si inteligent, cu conectivitate de
mare viteza.

Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030
(Urmatorii pasi catre ,Viziunea zero”)

Noutatea noului cadru de politica consta in adoptarea asa-numitei
abordari pentru un sistem sigur, care vizeaza redefinirea politicii
privind siguranta rutiera, punand accentul pe prevenirea deceselor
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si a vatamarilor grave actionand asupra patru factori-cheie:
vehicule sigure, infrastructura sigura, deplasarea in conditii de
siguranta pe drumuri si o mai buna asistenta dupa producerea unui
accident. Toate acestea necesitd o guvernanta consolidata la
nivelul UE. Tn conformitate cu abordarea pentru un sistem sigur,
decesele si vatamarile grave pot fi prevenite in mare masura, chiar
daca vor continua sa aiba loc coliziuni.
Planul de actiune strategic pentru siguranta rutiera:

e Consolidarea guvernantei in domeniul sigurantei rutiere;

e Cresterea sprijinului financiar pentru siguranta rutiera;

e Drumuri si acostamente sigure;

e Vehicule sigure;

e Utilizarea drumurilor in conditii de siguranta;

e Interventii rapide si eficace in situatii de urgenta;

e siguranta rutiera adaptata exigentelor viitorului;

e Cresterea rolului UE Ila nivel mondial: exportarea

modelului de siguranta rutiera.

Lista de proiecte propusa prin PMUD vor contribui la cresterea
gradului de siguranta al tuturor categoriilor de participanti la trafic
din punct de vedere al imbunatatirii infrastructurii.

Legea Europeana a Climei

Acest document reprezinta efortul Comisiei Europene de a legifera
obiectivul de atingere a neutralitatii climatice pana in anul 2050,
precum si crearea cadrului necesar de indeplinire a acestui
obiectiv.

PMUD al orasului Rovinari este elaborat in concordanta cu Liniile
Directoare pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila (Editia a-1l-a) editat de ELTIS. Avand in
vedere schimbarile care au avut loc Tn domeniul mobilitatii, noua
editie trateaza o serie de noi aspecte precum:
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e Mobilitate electrica - aceasta perioadda a fost
caracterizata de evolutia senzationala a masinilor electrice
si a ratei de adoptie a acestora. Pe langa acestea,
electromobilitatea atinge si alte moduri de transport
precum autobuze, vehicule de marfd, micromobilitatea. in
plus, este analizata infrastructura suport (de Tncarcare)
precum si aspecte legate de guvernanta si politici (dotarea
parcarilor cu infrastructura de incarcare intr-un procent de
minim 10% pana in 2025, obligativitatea pentru
benzinariile situate in zonele urbane de a asigura
refncarcare pentru autovehiculele electrice);

e Dezvoltarea micromobilitatii, inclusiv a initiativelor
private privind flotele partajate;

e Cresterea utilizarii platformelor de car sharing si car
pooling;

e Digitalizarea mobilitatii si Sistemele de Transport
Inteligente (de exemplu: folosirea cardurilor virtuale in
locul smart cardurilor) precum si aparitia unor noi
concepte (Maas).

Mecanismul pentru interconectarea Europei: Acord informal cu
Parlamentul European privind programul post 2020

Pe 24 martie 2021, echipe de negociatori ai Consiliului si a
Parlamentului European au ajuns la un acord provizoriu privind cea
de-a doua editie a programului UE privind Mecanismul pentru
interconectarea Europei (MIE). MIE 2.0 va continua sa finanteze
proiecte-cheie in domeniile transporturilor, digitalizarii si energiei.
Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget
semnificativ de 33,71 miliarde EUR.

in domeniul transporturilor, MIE va promova proiectele de retele
interconectate si multimodale in scopul dezvoltarii si al

PMUD ROVINARI 2023-2030

modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime si a cailor
navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii In conditii de
sigurantad si securitate. Vor fi prioritare proiectele care asigura
continuarea dezvoltarii retelelor transeuropene de transport
(TEN-T), punandu-se accent pe verigile lipsd si pe proiectele
transfrontaliere cu valoare adaugata pentru UE.

Parteneriatul pentru Mobilitate Urbana, abordeaza problematica
mobilitatii urbane prin patru domenii majore de actiune:
guvernanta si planificare, transport public si accesibilitate,
modurile active de transport si utilizarea spatiului public, noi servii
de mobilitate si inovatie. Planul de actiune al acestui parteneriat
are noua actiuni si doua recomandari specifice.
e Consolidarea cooperdrii si a guvernantei pe mai multe
niveluri;
e Consolidarea utilizarii planificarii mobilitatii urbane
durabile;
e Evaluarea celor mai bune practici in ceea ce priveste
accesul convenabil la transportul public;
e Cresterea utilizarii autobuzelor ecologice inovatoare;
e Dezvoltarea ghidurilor privind infrastructurile de
mobilitate activa, sustinute de linii de finantare relevante;
e Promovarea unui comportamente sustenabili si orientat
catre mobilitate activa;
e Reducerea diversitatii Reglementarilor de Acces pentru
Vehicule Urbane (UVAR);
e Explorarea utilizarii noilor servicii de mobilitate;
e Stabilirea unui cadru european pentru stimularea inovarii
in materie de mobilitate urbang;
e Recomandarea 1: Implicarea municipalitatilor, oraselor si
regiunilor Tn planificarea financiara multianual3;
e Recomandarea 2: Tmbunétatirea mobilitatii
transfrontaliere.
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1.3.2. Cadrul National
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Anul Document Emitent
. . . - Departamentul pentru Dezvoltare
2018 Strategia Nationalad pentru Dezvoltare Durabild 2030 -
Durabila
2008 Strategia pentru Transport Durabil 2007-2013 si 2020,2030 MT
2016 Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei (SDTR) MDLPA
2015 Master Planul General de Transport al Romaniei MT
2021 Planul National de Redresare si Rezilienta MFE
2022 Strategia Nationala privind Siguranta Rutiera 2022-2030 MT
2022 Strategia Nationald privind Sistemele de Transport Inteligente 2022-2030 MT

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila 2030

Document strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin
Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile si cu sprijinul
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare.

Strategia atinge domeniul mobilitatii in cadrul a doua ODD
(Obiective de dezvoltare Durabil3):

e ODD 11 - Orase si comunitati durabile, dezvoltarea
oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise
tuturor, sigure, reziliente si durabile;

e ODD 13 — Actiune in domeniul schimbarilor climatice.

e ODD 11 vizeaza asigurarea conditiilor pentru o viata
demna a cetatenilor din mediul urban si rural prin accesul
la locuinte si servicii de baza adecvate, sigure si la preturi
accesibile. Accesul la transport public eficient si la preturi
echitabile si accesibile pentru toti precum si promovarea
conceptului de smart city si reducerea impactului asupra
mediului in orase.

Tintele vizate de ODD 11 pana in anul 2030:

e Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure si la
preturi echitabile;

e Accesibilitate si durabilitate pentru toti, in special prin
extinderea retelelor de transport public; acordand o
atentie sporita nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile
(femei, copii, persoane cu dizabilitati si in etate);

e Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general
de planificare spatiala si amenajare a teritoriului n
corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin
aplicarea conceptului de dezvoltare spatiala policentrica si
echilibrata care sa sustina coeziunea teritoriala;

e Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferica le are
asupra sanatatii umane si mediului prin acordarea unei
atentii deosebite calitatii aerului.

ODD 13 vizeaza consolidarea capacitatii de adaptare si rezilienta a
Romaniei pentru a combate pericolele legate de dezastrele
naturale prin integrarea masurilor de diminuare si de adaptare la
schimbarile climatice si dezastrele naturale atat la nivelul
strategiilor cat si la nivelul politicilor nationale si in planificarea si
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cresterea nivelului de educatie si constientizare privind
schimbarile climatice.
Tintele vizate de ODD 13 pana in anul 2030:

e Intensificarea eforturilor Romaniei pentru a realiza
tranzitia la o economie verde cu emisii reduse carbon,
rezilienta la schimbarile climatice si pentru integrarea
masurilor de adaptare la schimbarile climatice si in
sectoarele vulnerabile, sociale si de mediu, fin
conformitate cu politicile comunitare.

Prin propunerile urmarite de PMUD, orasul Rovinari va putea
beneficia de investitii care sa atinga prioritati precum accesul la un
transport public eficient, la preturi echitabile si accesibile pentru
toti, reducerea emisiilor GES, reducerea impactului asupra
mediului Tn orase precum si tranzitia catre o e economie verde.

Strategia pentru Transport Durabil 2007-2013 si 2020,2030
Strategia atesta prioritatea domeniului transporturilor in contextul
planurilor de dezvoltare a Romaniei. Dezvoltarea transporturilor
are in vedere facilitarea includerii sistemelor urbane din Romania
in mediul comunitar prin Tmbunatatirea serviciilor rutiere,
feroviare, maritime, fluviale si aeriene.

Se va pune accent pe dezvoltarea legaturilor intre orase prin
stimularea serviciilor de transport public interurban si de
coordonare a gestiunii, acordandu-se o atentie deosebita
grupurilor vulnerabile.

Reducerea cu 50% a deceselor rezultate in urma accidentelor
rutiere in perspectiva anului 2030 fata de nivelul inregistrat in anul
1998.
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Tnnoirea parcului auto prin scoaterea din circulatie a mijloacelor
de transport cu un niveluri ridicate de uzura fizica si morala si
inlocuirea acestora cu mijloace moderne si eficiente.

Strategia de Dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR)

SDTR este un document de planificare strategica in domeniul
dezvoltarii teritoriale prin stabilirea in plan teritorial, a unor
obiective si directii de dezvoltare pentru orizontul de timp 2035.
Scopul documentului este acela de a asigura cadrul integrat de
planificare teritoriala in vederea dezvoltarii teritoriului national.
Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, toate strategiile, politicile si programele de dezvoltare
durabila trebuie fundamentate pe SDTR.

SDTR incurajeaza dezvoltarea transportului public de calatori prin
identificarea solutiilor optime necesare cresterii accesibilitatii
locale si regionale care contribuie la reducerea emisiilor GES.

Master Planul General de Transport al Romaniei

Acest document, aprobat de catre Comisia Europeanad, reprezinta
cadrul strategic pe care sunt fundamentate investitiile in domeniul
transporturilor pentru orizontul de timp 2014-2030 si pe baza
caruia sunt conditionate fondurile structurale aferente perioadei
2021-2027. In cadrul master planului sunt prioritizate investitiile in
reteaua TEN-T centrala si extinsa.

Planul National de Redresare si Rezilienta

Ca urmare a consecintelor generate de criza COVID19, UE a decis
infiintarea unui instrument financiar temporar prin care statele
membre primesc sprijin financiar in valoare de 750 miliarde euro
(separat de bugetul pe termen lung al UE) in cadrul programului
#NextGenerationUE.

15



Obiectivul Mecanismului de Redresare si Rezilienta (MRR) este de
a oferi sprijin pentru investitii si reforme esentiale in vederea
redresdrii sustenabile in vederea ameliordrii rezilientei sociale si
economice a statelor membre.

PNRR este structurat pe 6 piloni principali care cuprind 15
componente:
e Pilonul | — Tranzitia Verde
I.1 Sistemul de management al apei
.2 Tmpadurim Romania si protejdm biodiversitatea
I.3 Managementul deseurilor
I.4 Transport sustenabil
1.5 Fondul pentru Valul Renovarii
1.6 Energie
Pilonul Il — Transformare digitala
o II.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
Pilonul Il — Crestere inteligenta, sustenabila si favorabila
incluziunii
o |Il.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
o Ill.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare,
dezvoltare si inovare
Pilonul IV — Coeziune sociala si teritoriala
o IV.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitala
o IV.2 Turism si cultura
Pilonul V — Sanatate, precum si rezilienta economica,
sociala si institutionala
o V.1Sanatate
o V.2 Reforme sociale
o V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei
justitiei si intarirea capacitatii partenerilor sociali;
Pilonul VI — Politici pentru noua generatie
o VI.1 Romania Educata.

O O O O O O
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n cadrul PNRR, Componenta C4 — Transport sustenabil are stabilit
ca obiectiv dezvoltarea unei infrastructuri de transport durabile si
ecologice, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie
la finalizarea retelelor transport.

Strategia Nationala privind Siguranta Rutiera 2022-2030
Strategia Nationala privind Siguranta Rutiera pentru perioada
2022-2030 este un document strategic care stabileste cadrul si
planificarea obiectivelor si planurilor de actiune in domeniul
sigurantei rutiere din Romania.

in acest sens, obiectivul general al strategiei il reprezinta
Jreducerea cu 50%, pdnd in anul 2030, fatd de anul 2019, a
numdrului de persoane decedare si cu 50% a numdrului de
persoane rdnite grav in urma producerii accidentelor rutiere”.

Principalele directii de actiune ale strategiei vizeaza:
e un management performant al sigurantei rutiere;
e conditii sigure pentru utilizarea drumurilor;
e conditii sporite de siguranta pentru infrastructura;
e prevenire, monitorizare si interventii optime in cazul
situatiilor de urgenta.

Principalele masuri vizate de strategie:

e maibuna comunicare in materie de siguranta rutiera, atat la
nivel interinstitutional, cat si in relatia cu societatea civila si
presa, in scopul constientizarii opiniei publice cu privire la
responsabilitati individuale si la riscurile caracteristice
traficului rutier, prin desemnarea unor purtatori de
cuvant/experti in comunicare pe domeniul sigurantei
rutiere;

e introducerea ratingului de siguranta a infrastructurii rutiere,
ca si mecanism de clasificare a tronsoanelor rutiere din
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punct de vedere al gradului de risc, In conformitate cu
prevederile Directivei 2019/1936 privind managementul
infrastructurii rutiere;

Operationalizarea unor sisteme tehnice automate pentru
detectia, procesarea si sanctionarea abaterilor de la regimul
circulatiei rutiere, vizand cresterea sigurantei rutiere;
Utilizarea tehnologiei pentru prevenire, monitorizare si
interventii;

Crearea unui mecanism sustenabil si transparent de
finantare a activitatilor de siguranta rutiera din sumele
incasate cu ajutorul sistemelor tehnice automate pentru
detectia, procesarea si sanctionarea abaterilor rutiere. in
acest fel, vor putea fi urmarite atat incasarile la bugetul de
stat generate de sistemul automat, cat si cheltuielile cu
investitile Tn sigurantd rutierd, necesare pentru
implementarea programelor de actiuni prioritare in
domeniul sigurantei rutiere;

Monitorizarea progresului atingerii obiectivului general in
mod raportat la indicatorii cheie de performantda in
siguranta rutierd, elaborati de Comisia Europeand cu
sprijinul expertilor din statele membre si inclusi in Raportul
de tara, care vor permite armonizarea la nivel european si
vor ajuta astfel la comparatii intre statele membre;

O mai buna monitorizare si evaluare a implementarii
actiunilor propuse, prin stabilirea de responsabili (prin
functia detinuta la nivelul institutiilor implicate), indicatori
intermediari de realizare a actiunilor, precum si estimari de
costuri si resurse implicate in realizarea Programelor de
actiuni prioritare Tn domeniul sigurantei rutiere;
Organizarea furnizorilor de cercetare si intensificarea
cercetarii in domeniul sigurantei rutiere (studii, cercetare,
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analize, etc.), in colaborare cu parteneri din sistemul public,
privat si/sau societati civile.

Strategia Nationala privind Sistemele de Transport Inteligente
pentru perioada 2022-2030

Acesta este un document strategic prioritar al Guvernului
Romaniei, asumat prin PNRR in cadrul reformei Transport,
decarbonizare si sigurantd rutierd prin care este stabilit cadrul de
elaborare al politicilor publice in domeniul sistemelor de transport
inteligente (STI), in conformitate cu ansamblul politicilor
referitoare la siguranta rutiera si cu obiectivele climatice asumate.

Strategia urmareste dezvoltarea unei retele nationale de drumuri
interurbane si urbane care sd ofere un nivel ridicat al sigurantei
rutiere, un impact cdt mai mic asupra mediului inconjurdtor si o
eficientd ridicatd a serviciilor de transport, timpi redusi si costuri
generate de infrastructura rutierd scdzute, prin implementarea
sistemelor de transport inteligente si a solutiilor si tehnologiilor
digitale.

Prin acest document strategic se doreste asigurarea cadrului
institutional si legislativ pentru dezvoltarea siimplementarea celor
mai bune solutii de STI pe drumurile de la nivel national prin
interconectarea STl din transportul rutiere cu alte sisteme ale altor
moduri de transport sau cu cele la nivel urban si transfrontalier si
de creare, acolo unde este posibil, a unor solutii multimodale. De
asemenea, se doreste dezvoltarea resursei umane necesare
implementarii si operdrii STl precum si asigurarea bazei
implementarii conceptului de mobilitate cooperativa, conectata si
automatizata.
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1.3.3. Cadrul Regional
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Anul Document Emitent
2022 Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-2027 ADR SV Oltenia
2022 Programul Operational Regional SV Oltenia ADR SV Oltenia
2021 Strategia de dezvoltare a Judetului GJ CJ Gorj
2021 Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul Gorj 2021-2026 CJ Gorj

Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-

2027 (PDR)

PDR Sud-Vest Oltenia reprezinta documentul de planificare
strategica, elaborat de Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud-
Vest Oltenia in care este analizata situatia existenta si sunt
identificate nevoile de dezvoltare ale regiunii, in vederea reducerii
decalajelor existente in raport cu celelalte regiuni mai dezvoltate.

Viziunea de dezvoltare regionala vizeaza transformarea regiunii
intr-un promotor al competitivitdtii in agriculturd si industrie,
precum si dezvoltarea economiei digitale prin dezvoltarea unui
mediu de afaceri performant, bazat pe resurse umane competente
si pe integrarea tehnologiilor inovative si a promovdrii unei
dezvoltdri durabile.

Obiectivul general al PDR il reprezinta , dezvoltarea durabild a
Regiunii Sud-Vest Oltenia in vederea reducerii disparitdtilor
existente intre regiunea SV Oltenia si celelalte regiunii ale tdrii in
scopul cresterii nivelului de trai al cetatenilor”.

Prioritatile regionale si domeniile de interventie, propuse in cadrul
PDR SV Oltenia, care contribuie la Tmbunatatirea conditiilor de
mobilitate regionale:

Prioritatea regionala Domeniu de interventie

2.1 Dezvoltarea de retele
transeuropene de transport durabile,
nobilitatea nationald, regionald si
transfrontalierd

3.1 Mobilitate urband intermodald

Modernizarea
infrastructurii
regionale

Dezvoltare urbana
durabila

n portofoliul de proiecte al PDR SV Oltenia, in cadrul prioritatilor
regionale mentionate mai sus, UAT Rovinari este eligibil pentru:

e Transport public local Sudul Gorjului, proiect care vizeaza
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru o utilizare
eficienta a transportului public, realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru mijloacele de transport
public, achizitia de mijloace de transport ecologice,
crearea si modernizarea traseelor pentru pietoni, investitii
in infrastructura pentru biciclete si pietoni, sau
digitalizarea transportului urban.

e Centura Ocolitoare Rovinari, proiect care vizeaza
construirea de legaturi rutiere secundare catre reteaua
rutiera si nodurile TEN-T;



Programul Operational Regional SV Oltenia 2021-2027 (POR)
POR SV Oltenia 2021-2027 este un document strategic elaborat de
catre ADR Sud-Vest Oltenia prin care sunt transpuse la nivel
regional noile orientari de politica de coeziune ale UE pentru
perioada 2021-2027, luand in considerare nevoile si provocarile
existente la nivel regional, precum si a concluziilor Raportului de
tard din 2019/2020 pentru Romania.

Obiectivul strategic al POR SV Oltenia 1l reprezinta imbunatatirea
regionale, cu utilizarea echilibrata a caracteristicilor specifice ale
potentialului economic si cultural al regiunii. Strategia POR se
axeaza pe valorificarea avantajelor competitive ale regiunii si pe
abordarea blocajelor chei in sectoare specifice.

Prin strategie, sunt asumate o serie de obiective specifice
regionale (OSR) aferente celor 5 obiective de politica (OP) stabilite
de catre Comisia Europeana pentru perioada 2021-2027. Relevant
pentru planurile de mobilitate il reprezinta obiectivul:

OSR 4 - Cresterea mobilitatii si conectivitatii prin dezvoltarea
unei infrastructuri de transport rutier moderna.

Obiectivul OSR 4 vine 1in rezolvarea disfunctionalitatilor
identificate care constau in infrastructura rutiera regionala
insuficient conectata la reteaua TEN-T si cu un nivel ridicat de
congestie. Avand Tn vedere lipsa unei autostrazi la nivelul regiunii,
aceasta reprezinta o piedica in asigurarea conditiilor de optime de
accesibilitate si conectivitate necesare dezvoltarii economice
regionale.

Programul Operational Tranzitie Justa (POT)J)
Scopul POTJ este de atenuare a impactului Tnchiderii sau
transformarii unor activitati economice dominante in economia
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locald a 6 judete din Romania: Gorj, Hunedoara, Dolj, Galati,
Prahova si Prahova pentru facilitarea tranzitiei catre neutralitatea
climatica.

Programul are 6 prioritati, dintre care Prioritatea 1: Tranzitia la
neutralitatea climatica in judetul Gorj. Prioritatea aferenta
judetului Gorj va avea la randul ei urmatoarele obiective
strategice:

1. Dezvoltarea intreprinderilor si a antreprenoriatului;

2. Sprijinirea tranzitiei fortei de munca;

3. Energie verde accesibila si mobilitate nepoluanta;

4. Ecologizarea si reconversia imobilelor afectate de

activitati economice;
5. Investitii productive in intreprinderi mari.

Operatiunile vizeaza prioritar zonele defavorizate de la nivelul
judetului (Bazinul carbonifer Motru-Rovinari, Albeni-Targu
Carbunesti, Turceni si Schela, identificate la nivel de UAT), cf.
studiului de fundamentare Disparitati teritoriale Tn Romania
(2021). De asemenea, sunt vizate prioritar si comunitatile
marginalizate identificate cf. versiunii actualizate a Atlasului
comunitatilor marginalizate, atunci cand aceasta va fi disponibila.

Strategia de Dezvoltarea a Judetului Gorj pentru perioada 2021-
2027

Viziunea de dezvoltare propusa urmareste ca la nivelul anului
2027, judetul Gorj va deveni un judet sigur, sandtos si stimulant
pentru a trai, a munci si a investi, cu o economie sustenabila
dezvoltata prin inovare, traditie si valorificarea resurselor, sustinut
de o infrastructura moderna si un cadru partenerial dezvoltat,
atractiv pentru investitori si turisti.
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Strategia isi propune inclusiv cresterea gradului de accesibilitate
pentru cetateni, turisti si oameni de afaceri, avand legaturi interne
de transport rapide, sigure si sustenabile, conectate la principalele
fluxuri de persoane, marfuri si informatii.

Obiectivul general al strategiei il reprezinta dezvoltarea integrata
si echilibratd a judetului Gorj printr-un proces de crestere
economica durabild, favorabil incluziunii sociale, orientat catre
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor, crearea de noi locuri de
munca, optimizarea serviciilor publice si conectarea la retelele
transeuropene de transport in perioada 2021-2027.

Prioritatea 3: Dezvoltare teritoriala si urbana durabila

0S 3.1: Cresterea investitiilor in infrastructura de transport pentru
fmbunatatirea conectivitatii, accesibilitatii si atractivitatii judetului
Gorj cu cel putin 10% pana in 2027

Directii de actiune

3.1.1. Investitii Tn infrastructura rutiera pentru imbunatatirea
conectivitatii la reteaua TEN-T

3.1.2. Investitii Tn modernizarea infrastructurii feroviare

3.1.3. Dezvoltarea infrastructurii de transport aerian

Strategia judetului Gorj 2021-2027 propune un scenariu de
dezvoltare care urmareste cresterea gradului de investitii
productive Tn companii cu cel putin 10%, dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitare si a serviciilor publice in vederea
cresterii atractivitatii si a caracterului incluziv al zonelor urbane si
rurale, cresterea investitiilor in infrastructura de transport pentru
imbunatatirea conectivitatii, accesibilitatii si atractivitatii judetului
Gorj cu cel putin 10%, promovarea investitiilor in calitatea vietii in
zonele cu potential ridicat de crestere, pentru a spori capacitatea
de a atrage si pastra capitalul uman necesar, cresterea gradului de
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colectare selectiva a deseurilor cu cel putin 30%, cresterea
numarului de localitati conectate la retelele de apa si apa uzata cu
cel putin 15%, iar pentru protejarea mediului si a biodiversitatii,
cresterea cu cel putin 10% a suprafetei spatiilor verzi.

Tn acest context strategic, planul teritorial isi propune sprijinirea
tranzitiei la neutralitatea climatica prin dezvoltarea unei economii
sustenabile si colaborative, favorizand inovatia si valorificarea
oportunitatilor date de prezenta resurselor naturale din judet
relevante pentru industriile viitorului, cum sunt resursele de grafit.

Prioritatile de dezvoltare ale judetului Gorj, urmaresc:

. Sprijinirea catre o tranzitie verde

. Crestere inteligenta si transformare digitala

o Dezvoltare teritoriala si urbana durabila

. Dezvoltare economica, sociala si institutionala.

Programul de mentinere a calitatii aerului in judetul Gorj 2017-
2022

Prin acest document strategic sunt propuse o serie de masuri care
urmaresc pastrarea valorilor limita ale poluantilor la nivelurile
prevazute de legislatia nationala. Pentru orasul Rovinari Planul
identifica masuri care pot contribui la mentinerea calitatii aerului.

Dintre acestea, masurile care vizeaza orasul Rovinari sunt:
e Reabilitare prin ranforsare structuri rutiere strazi urbane
oras Rovinari;
e Amenajare zona centralad pietonala oras Rovinari;
e Reamenajare, dotare cu mobilier urban si dezvoltare
functionala Parc Central Rovinari;
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1.4.  Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-

urilor

Tn elaborarea Planului de Mobilitate Urban3 Durabilad a orasului
Rovinari s-au preluat prevederile privind dezvoltare economica,
sociala si de cadru natural din documentatiile de amenajare a
teritoriului si de urbanism, precum si din documentele strategice
sectoriale de la nivel local:

e Planul Urbanistic General al Orasului Rovinari
Planul Urbanistic al Orasului Rovinari nu mai corespunde
realitatilor actuale, acesta fiind actualizat Tn anul 2010, atunci cand
problematica mobilitdtii nu avea o importanta atat de mare.

Viitorul PUG trebuie sa propuna o viziune de planificare integrata
asupra complexitatii infrastructurii si serviciilor de transport.

e Strategia Integrata de Dezvoltare a Orasului Rovinari
(SIDU) 2021-2027
SIDU Rovinari 2021-2027 stabileste principalele directii de
dezvoltare a orasului in perioada 2021-2027. Documentul
stabileste directiile de dezvoltare pentru exercitiul financiar 2021-
2027.

Tn privinta mobilitatii, SIDU Rovinari, in cadrul Obiectivului 4 — Oras
al mobilitdtii durabile are stabilite 4 obiective specifice:
e O0S 4.1 Modernizarea/reconfigurarea infrastructurii in
scopul cresterii fluentei si sigurantei circulatiei rutiere;
e 0S 4.2 Dezvoltarea serviciilor de transport public local;
e OS 4.3 Dezvoltarea infrastructurii pentru stimularea
mobilitatii urbane locale nemotorizate;
e OS 4.4 Dezvoltarea transportului motorizat non-poluant.
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2.1.  Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte
socio-economice si de dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea
nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale orasului Rovinari.
Analiza prezentatd in cadrul acestui sub-capitol std la baza
evaluarii modului in care principalele elemente socio-economice
(potential uman, economi) precum si interactiunile dintre
principalii actori locali si regionali influenteaza mobilitatea
bunurilor si a persoanelor.

Din punct de vedere administrativ, orasul Rovinari (SIRUTA:
82895) apartine judetului Gorj (SIRUTA: 181) si Regiunii de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia (SIRUTA: 840). Din punct de vedere al
suprafetei administrative, Orasul Rovinari se fintinde pe o
suprafatda de 2.653 ha avand in componenta sa doud localitati
Rovinari (SIRUTA: 79059) si Vart (SIRUTA: 82902).

Conform PATN — Sectiunea a IV-a (reteaua de localitati), Orasul
Rovinari este o localitate urbana de rangul lll, care cuprinde orasul
propriu-zis situat in partea de sud a teritoriului administrativ,
trupul intravilan (neconstruit exceptand statia de apa) la nord de
DN 66 invecinat cu comuna Balteni, cartierul Vart cuprinzand satul
Vartul Vechi pe latura vest a teritoriului administrativ, cartierul
Vartul Nou dezvoltat in coltul de nord-vest si de nord-est si un trup
situat catre latura est a teritoriului administrativ, la incidenta
carierelor Garla si Rovinari.

nfiintat pe locul a 6 comune si devenit oras in anul 1981, Rovinari
face parte din categoria oraselor mici, relativ noi. Aparitia si
dezvoltarea orasului este rezultatul dinamicii determinate de

economia planificata dinainte de 1989, odata cu exploatarea
miniera a lignitului din bazinul carbonifer cu acelasi nume. Oras
monoindustrial cu activitate predominanta apartinand sectorului
primar, respectiv existenta sectorului extractiv de carbune
energetic (lignit) in exploatari de suprafata (cariere) si industrie
energeticd (termocentrala Rovinari) utilizand drept combustibil
lignitul. Tn prezent, Orasul Rovinari se confruntd cu o serie de
provocari legate de tranzitia energetica care presupune
decarbonizarea sectorului energetic. In acest sens existd o serie de
masuri de restructurare care vizeaza inchiderea/conservarea
perimetrelor miniere ale Complexului Energetic Oltenia situate pe
raza orasului Rovinari.

Orasul se invecineaza cu:
e lavest: Comuna Calnic;
e lasud-vest: Comuna Farcasesti;
e |asud-est: Comuna Bélteni;
e la nord: Comunele Balesti si Telesti;
e lanord-est: Comuna Dragutesti.

Din punct de vedere geografic, orasul Rovinari se regaseste in zona
gorjeana a Subcarpatilor Getici, Tn zona depresionarda a lJiului.
Relieful a fost puternic antropizat in urma dezvoltarii industriei
miniere si energetice.

Fata de resedinta de judet, municipiul Targu Jiu, orasul Rovinari se

afla la o distanta de 23 km sud-vest fiind legat de acesta prin DN
66 Petrosani— Targu Jiu — Filiasi — Craiova, drum inclus n categoria
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drumurilor europene sub indicativul E 79. Tn acelasi timp, orasul
Rovinari este situat in lungul cdii ferate duble electrificate Filiasi —
Targu Jiu.

Orasul Rovinari ocupa un loc important in sistemul localitatilor
urbane ale judetului Gorj alaturi de orase precum Ticleni, Targu
Carbunesti Motru, Bumbesti-Jiu, Novaci. Dintre toate, orasul
Rovinari se afla la cea mai mica distanta de resedinta de judet,
Targu lJiu, fiind Tn zona de influenta a acestuia. Venind dinspre Tg.
Jiu, penetrarea in oras fata de DN 66 se face in adiacenta dintre
zona industriala si cea rezidentiala.

Cel mai apropiat oras de peste 200 mii de locuitori este Craiova,
situat la 89 km, care pot fi parcursi rutier in aproximativ 1h si 14
min, in functie de conditiile de trafic.

Cel mai apropiat aeroport este Aeroportul International Craiova,
aflat la o distanta de 99 km (aprox. 1 ora si 23 minute).

2 calcule proprii
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n tabelul de mai jos sunt prezentate legéturile rutiere de acces ale
orasului cu principalele localitati urbane, in functie de distanta
rutiera (in km), respectiv durata de parcurs (in ore).

Distante rutiere Rovinari — loc. urbane invecinate?

Localitate (km) timp (h:m)
Targu Jiu (GJ) 23,2 00:25
Craiova (DJ) 89,4 01:14
Filiasi (DJ) 53,7 00:47
Motru (GJ) 38,3 00:40
Ticleni (GJ) 23,7 00:24
Turceni (GJ) 35,6 00:37
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2.1.1 Evolutia demograficd

Conform rezultatelor definitive ale RPL 2021, populatia rezidenta
a orasului Rovinari era de 10.246 locuitori, in scddere cu 13,3% fata
de valorile populatiei rezidente recenzate in cadrul RPL 2011.

La 1 ianuarie 2022, in orasul Rovinariisi aveau domiciliul un numar
de 12.866 persoane, reprezentand 3,7% din populatia judetului
Gorj, respectiv 7,6 % din populatia rezidenta in mediul urban.

Din punct de vedere demografic, orasul Rovinari se confrunta cu o
trend demografic negativ, similar tendintelor inregistrate atat la
nivel national cat si regional. Astfel, chiar daca comparativ cu anul
2000, populatia orasului a crescut cu 1.471 de persoane, trendul
general este negativ, in special dupa anul 2010. Cu toate, acestea,
analiza comparativa arata ca tendinta de scadere se accentueaza
dupa anul 2015, in termeni absoluti, dupa anul 2015 numarul de
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locuitori scade cu 901 locuitori. Dupa o perioada cand tendinta era
pozitiva, comparativ cu tendinta nationald, regionala si judeteana,
incepand cu 2010, numarul de locuitori din Rovinari scade cu un
procent mai mare, comparativ cu media nationald, regionala si
judeteana.

Tendinta de evolutie a populatiei, in intervalul 2000-2022 (%)
Judetul

Interval Sud-Vest

Romania . . Rovinari
temporal Oltenia Gorj
2000-2005 -0,8 -1,9 -0,6 14,4
2005-2010 -0,6 -2,5 -1,5 6,1
2010-2015 -1 -3 -3 -0,5
2015-2022 -1,4 -5,4 -5,7 -6,5

Sursa: INS, calcule proprii

Evolutia populatiei dupa domiciliu la 1 ianuarie a orasului Rovinari,
in perioada 2000 - 2022

20.000 -
13.833
11.395 . R 12.866
k—f
10.000 -
12.509 11.816 10.246
- T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
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Populatia stabild la recensdminte (2002, 2011, 2021)
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SRS R I
V7 ADT DT DT D

Sursa date: INS
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Evolutia demografica in orasul Rovinari in perioada 2000 - 2023
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Dinamica populatiei

Indicatorii demografici ai orasului Rovinari atesta o intensificare a
scaderii numdrului de locuitori, similar tendintei nationale,
regionale si judetene. La nivel national se observa o intensificare a
procesului de scadere a populatiei si de imbatranire demografica,
proces inceput Tnca din anii ‘90 si continuat pe parcursul anilor
2000, caracterizat de intensificarea fenomenului migrationist dat
de aderarea la Uniunea Europeana si eliminarea vizelor, de
reducere a natalitatii si de crestere a mortalitatii, cu efecte asupra
reducerii populatiei tinere si de crestere a numarului seniorilor,
principala cauza fiind scaderea natalitatii sub rata optima de
inlocuire a generatiilor.

Evolutia populatiei rezidente a Orasului Rovinari la
Recensamintele nationale din 1992, 2002, 2011 si 2021

1992 2002 2011 2021

13.335 12.509 11.816 10.246

Sursa: Recensdmintele nationale (Institutul National de Statisticd)

S T T T T TR - W SN
SN RN RN TN A N S RO SR )
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modificari (%) fata de anul precedent

Rata de inlocuire a fortei de munca, in 2022 se prefigureazd un
deficit, la 1.000 persoane care vor iesi din c@mpul muncii peste 15
ani, vor fi inlocuite cu aproximativ 566 de persoane, rezultand un
deficit de 444 de persoane. Conform datelor analizate, valoarea
acestui indicator este in continua scadere, fapt ce va contribui la
aparitia unor probleme in asigurarea lucratorilor necesari pentru
desfasurarea in conditii optime a activitatilor economice locale iar
in lipsa mbunatatirii conectivitatii cu celelalte centre urbane
fenomenul de migratie va continua si se va accentua de la an la an.

in acelasi timp, in perioada 2010-2022 vérsta mediand a
populatiei orasului Rovinari creste cu 7 ani, fiind mai mica cu 4 ani
fata de varsta mediana nationald, mai mica cu 5 ani fatd de media
judeteana si mai mica cu 6 ani fata de varsta mediana regionala.
Acest lucru arata ca populatia orasului prezinta un nivel mai redus
de imbatranire, comparativ cu celelalte zone comparate.
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Evolutia principalilor indicatori demografici in orasul Rovinari, in perioada 2000-2022

Indicatori demografici 2010 pLop ) Evolutie
Ponderea grupei de varsta 0-14 ani (%) 18,4 15 -18,5%
Ponderea grupei de varsta 15-65 ani (%) 79,5 79,2 -0.4%
Ponderea grupei de varsta de 65+ ani (%) 2,1 5,8 176,2%
Rata de imbatranire demografica (%o) 114,1 391,1 242,8%
Rata de dependenta demografica (%o) 257,4 262,5 2%
Rata de dependenta demografica a tinerilor (%o) 8.765,5 2.557,2 -70,8%
Rata de inlocuire a fortei de munca (%) 693,2 566,1 -18,3%
Varsta mediana (ani) 30 37 23%

Sursa: INS, calcule proprii

Evolutia principalilor indicatori demografici, in perioada 2000-2022

. . .. Romania SV-Oltenia Judetul Gorj

Indicatori demografici

Ponderea grupei de varsta 0-14 ani (%) 15,3 14,7 14,7 13,1% 15,5 12,8%
Ponderea grupei de varsta 15-65 ani (%) 70,1 67,9 69,4 68% 71 70,5%
Ponderea grupei de varsta de 65+ ani (%) 14,6 17,4 15,9% 19% 13,5 16,7%
Rata de imbatranire demografica (%o) 952,4 1.188,2 1.080,5 1.446,9 869,1 1.305,9
Rata de dependenta demografica (%o) 452,8 472,4 440,5 472,4 408,8 419,5
Rata de dependenta demografica a tinerilor (%o) 1.050 841,6 925,5 691,1 1.150,6 765,7
Rata de inlocuire a fortei de munca (%) 654,2 647,6 635,2 579,2 656,2 545,7
Varsta mediana (ani) 37 41 38 43 36 42

Sursa: INS, calcule proprii

Tn anul 2022, ponderea grupei de varsta 0-14 ani (%) inregistreaz imbatranire al populatiei este mai redus decat la nivel national,
de asemenea o valoare de 15% comparativ cu media nationala de regional si judetean.

14,7%. La nivel regional, ponderea acestei categorii de varsta

inregistreazd o pondere sub 13%. in acelasi timp, procentul Miscarea naturala

persoanelor de 65+ ani (%) este mai mic decét cel inregistrat la Tn 2022, la nivelul orasului Rovinari au fost consemnate in Registrul
nivel national, regional si judetean. Acest lucru atesta ca nivelul de Starii Civile 92 de nasteri (in scddere cu 29,7% fatd de 2000,
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respectiv 24% fatd de anul 2020), 210 decese (in crestere cu 115%
fata de anul 2000, respectiv 76% fatd de anul 2010 si similar
anului 2020), acestea contribuind la o valoare negativa a bilantului
natural.

Atat la nivel national, regional cat si judetean numarul de nasteri
este in scadere, in timp ce numarul de decese este in crestere. La
finalul anului 2022, rata natalitatii din Rovinari avea o valoare de
7,2%0 comparativ cu 11,5%o in anul 2000. Rata natalitatii din oras
inregistreaza valori sub media nationald (7,8%.), regionala (10,5
%o) dar superioara celei judetene (10,2%s.).

Evolutia principalilor indicatori ai miscarii naturale a
populatiei in orasul Rovinari, in perioada 2000-2022

Indicatori demografici 2000 2010 2020 2022

Rata natalitatii (%) 11,5 10,4 9,2 7,2
Rata mortalitatii (%o) 3,5 3,5 6,6 6,7
Indice de vitalitate locald (%) 328 294 141 107

Sursa: INS, calcule proprii

Evolutia principalilor indicatori ai miscarii naturale, in perioada
2000-2022

Indicatori Romania SV-Oltenia Jud. Gorj
demografici 2000 2022 2022 2000 2022
Rata natalitatii 10,3 7,8 17,9 105 109 6,8
(%o)
Rata mortalitatii 11,2 12,4 21,5 20,3 11 12,7
(%)

Indice de vitalitate 92 63 83 52 99 54
locald (%)
Sursa: INS, calcule proprii
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Evolutia decadala a indicatorului privind numarul de nasteri in
intervalul 2000-2022 (%)

Sud-Vest Judetul

Decada Romania Oltenia Gorj Rovinari
2000-2010 -9,5 -22,5 -25,8 9,9
2010-2020 -0,4 -6,9 -10,6 -16
2020-2022 -19 -17,6 -15,1 -24

Sursa: INS, calcule proprii

Evolutia decadala a indicatorului privind numarul de decese in
intervalul 2000-2022 (%)

Sud-Vest Judetul

Decada Romania Oltenia Gorj Rovinari
2000-2010 1,5 1,1 0,9 22,5
2010-2020 15,6 2,2 8,6 75,5
2020-2022 -9,2 -7,6 -5,5 0

Sursa: INS, calcule proprii

Repartitia populatiei in raport cu fondul construit

Avand in vedere destinatia initiald pentru care a fost desemnat
oras, cel de cazare pentru muncitorii si a familiilor acestora,
locuirea din oras este preponderent colectiva, in locuinte cu regim
de inaltime P+2 respectiv P4, realizate dupa anii 1970. Locuintele
individuale de tip P/P+1 sunt relativ rare in oras, acestea se
regdsesc in proportie de 100% in satul Vart, respectiv Vart-Nou, in
extremitatea nord-estica, de-a lungul DN 66. Asadar, cea mai mare
pondere a populatiei se regaseste in zona orasului. Arhitectura
locuintelor colective, este in general una monotona . Cu toate
acestea, 1n ultima perioada se observa o crestere a interesului
pentru reabilitarea exterioara si a reabilitarii termice. Conform
PUG 2010, repartitia populatiei in zonele de locuire este realizata
astfel:
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Distributia zonelor de locuire din orasul Rovinari (%)
Rovinari Vart Vart Nou Poiana
54 19 24 4

Sursa: Primdria Orasului Rovinari, PUG 2010

Numar de locuinte

Din punct de vedere al densitatii locuirii, specifice mediului urban,
orasul Rovinari finregistreaza valori superioare atat la nivel
national, regional cat si judetean.

Densitatea locuirii (2022)

. Suprafata Densitatea
Locuitori . . .
urban intravilanului locuirii
(km?) (locuitori/km?)
Romania 12.387.875 4.717,2 2.626
Regiunea SV 1.047.993 474,8 2.207
Oltenia
Judetul Gorj 168.580 90,0 1.855
Orasul 12.866 4,48 2.872
Rovinari

Sursa: INS 2022, calcule proprii

Zone afectate de saracie

n privinta zonelor afectate de sdricie principalul instrument este
reprezentat de Atlasul Zonelor Urbane Marginalizate din
Romania, elaborat sub egida Bancii Mondiale. Astfel, in orasul
Rovinari cea mai mare parte din populatia stabila locuieste in zone

3 Atlasul Zonelor Urbane Marginalizate (2016)
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dezavantajate (96%), din care, pe ocupare (58,8%), urmata de
populatia care locuieste in zone dezavantajate din punct de vedere
al capitalul uman (22%), in timp ce doar un procent de 3,5% se afla
in zone nedezavantajate. Conform aceluiasi document, doar 0,4%
din populatia stabilad locuieste in zone marginalizate.

Zonele dezavantajate reprezinta ,zone din interiorul oraselor si
municipiilor care nu ating un standard corespunzdtor pe nici unul
dintre criteriile legate de capital uman, au un nivel scdzut de
ocupare si oferd conditii improprii pentru locuire.>”

Principalele aspecte identificate din punct de vedere demografic:

e Scdderea numadrului de locuitori, in special dupa anul
2015;

e Populatie relativ tdnara comparativ cu valorile regionale si
judetene, ponderea categoriilor de varsta 0-14 ani,
respectiv 15-65 ani superioara valorilor regionale si
judetene;

e inanul 2002, varsta mediand este de 37 ani, cu 4 ani mai
mica fatd de varsta mediana nationalda si cu 5 ani,
respectiv 6 ani fata de media regionala si regional3;

e Scaderea natalitatii;

e Cresterea mortalitatii;

e Spor natural preponderent negativ;

e Valori superioare ale densitatii locuirii (2.872 loc./km?)
comparativ cu valorile nationale, regionale si judetene.
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2.1.2 Indicatori ai nivelului de dezvoltare a economiei locale

Profilul economic local

Potrivit datelor Ministerului Finantelor Publice, profilul economic
al orasului Rovinari, dupa numarul de intreprinderi active, este
reprezentat de patru sectoare economice, care concentreaza 72%
din numarul de intreprinderi active.

Distributia numarului agentilor economici din orasul Rovinari,
dupa numarul de companii active in functie de domeniul de
activitate, conform clasificarii CAEN v2, la finalul anului 2022, arata
dominanta a patru sectoare economice comert (42%), alte
activitati de servicii (10,7%), industria prelucrdtoare (10,2%)
respectiv constructii (10,2%).
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n anul 2022, conform datelor disponibile public, volumul total al
activitatilor economice desfasurate in orasul Rovinari a avut o
valoare de cca. 296,4 milioane lei /60 milioane de euro (la un curs
mediu anual BNR de 1 euro=4,9315 ).

Din punct de vedere al contributiei, primele trei sectoare
economice cu cel mai mare aport la volumul economiei locale sunt
reprezentate de industria prelucrdtoare (117,6 mil. lei — 39,7%),
activitdti profesionale si stiintifice (89 mil. lei — 30%) si comert (49
mil lei — 16,5%), care, cumulat reprezinta 86,2% din volumul total
al activitatii economice.

Ponderea sectoarelor economice ale orasului Rovinari, dupa numarul de companii active, la finalul anului 2022*

Sector economic

%
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor 40,6
S - Alte activitati de servicii 10,7
C - Industria prelucratoare 10,2
F - Constructii 10,2
H - Transport si depozitare 7,1
| - Hoteluri si restaurante 6,1
N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 3,6
J - Informatii si comunicatii 3,0
K - Intermedieri financiare si asigurari 3,0
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 2,0
Q - Sanatate si asistenta sociald 1,5
L - Tranzactii imobiliare 1,0
A - Agricultura, silvicultura si pescuit 0,5
R - Activitati de spectacole, culturale si recreative 0,5

*Datele privind ponderea companiilor active, dupd domeniul de activitate, includ companiile active care sediul social in orasul Rovinari

Sursa: data.gov.ro; Ministerul Finantelor Publice; prelucrdri proprii
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Cifra de afaceri, pe sectoare economice, la finalul anului 2022*

C - Industria prelucratoare 117,61
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 89,00
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor 48,96
F - Constructii 14,47
H - Transport si depozitare 9,95
N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 6,14
| - Hoteluri si restaurante 5,01
S - Alte activitati de servicii 1,13
A - Agricultura, silvicultura si pescuit 1,08
L - Tranzactii imobiliare 0,98
K - Intermedieri financiare si asigurari 0,89
Q - Sanatate si asistenta sociala 0,76

*Datele financiare includ companiile active care sediul social in orasul Rovinari si care au depus actele pentru anul financiar 2022

Sursa: data.gov.ro; Ministerul Finantelor Publice; prelucrdri proprii

Ponderea angajatilor, pe sectoare economice, la finalul anului 2022*

Sector economic %

M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 52,7
C - Industria prelucratoare 21,9
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor 7,7
F - Constructii 6,8
N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 4,8
H - Transport si depozitare 2,4
| - Hoteluri si restaurante 2,0
S - Alte activitati de servicii 0,6
Q - Sanatate si asistenta sociald 0,3
J - Informatii si comunicatii 0,2
A - Agricultura, silvicultura si pescuit 0,2
K - Intermedieri financiare si asigurari 0,2
L - Tranzactii imobiliare 0,2

*Datele financiare includ companiile active care sediul social in orasul Rovinari si care au depus actele pentru anul financiar 2022

Sursa: data.gov.ro; Ministerul Finantelor Publice; prelucrdri proprii



Forta de munca

Dupa numarul de salariati, sectoarele cele mai reprezentative sunt
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice (peste 50% din total),
urmat de Industria prelucratoare (22%), Comertul cu ridicata si
amanuntul, repararea autovehiculelor si motocicletelor (7,7%),
sau Constructii (6,8%).

Conform datelor Institutului National de Statistica, la nivelul
orasului Rovinari s-a inregistrat un numar mediu de 6.409 salariati,
in anul 2021, cu 11,9% mai scazut comparativ cu anul 2010, an in
care s-a fnregistrat un numar mediu de 7.277 salariati. In ceea ce
priveste numarul de someri fnregistrati in orasul Rovinari, se
observa un trend descendent, de la 497 persoane in anul 2010 la
88 in 2022. De asemenea, ponderea somerilor din totalul
resurselor de munca din orasul Rovinari este de 0,9% in anul 2022.

Castigul salarial mediu

Tn ce priveste castigul salarial net inregistrat in judetul Gorj, desi in
2010 acesta avea valori superioare castigului salarial net
inregistrat atat la nivel national cat si judetean, Tn anul 2022
cresterea castigului salarial net din judet se reduce, ajungand la
3.359 lei fata de 3.416 lei, valoare inregistrata la nivel national.

Cu toate acestea, in toata perioada analizata, castigul salarial net
inregistrat la nivelul judetului Gorj inregistreaza valori peste media
castigului salarial observat la nivelul regiunii Sud-Vest. in ultimii
ani, observandu-se o reducere a acestui decalaj, in special
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incepand cu anul 2019. Aceasta reducere a decalajului poate fi
pusa pe seama contractiei sectorului energetic din ultimii ani,
salariile Tncasate n acest sector fiind atat peste media nationala
cat si regionala.

Castigul salarial net (lei)
Romania Regiunea Sud-Vest Judetul Gor;j

Oltenia

2010 1.391 1.299 1.520
2011 1.444 1.330 1.528
2012 1.507 1.377 1.548
2013 1.579 1.433 1.608
2014 1.697 1.538 1.761
2015 1.859 1.622 1.782
2016 2.046 1.752 1.862
2017 2.338 2.034 2.137
2018 2.642 2.324 2.387
2019 2.986 2.630 2.657
2020 3.217 2.828 2.858
2021 3.416 2.954 3.008
2022 3.801 3.247 3.359
Evolutie 2010- 173,3% 150,0% 121,0%
2022

Sursa: INS; Calcule proprii

Evolutia numarului mediu de salariati, in perioada 1991-2021, in oralul Rovinari

1991 1995 2000 2005
13.625 13.916 8.384 7.937

2010 2015 2020 2021
7.277 6.355 6.267 6.409

Sursa: Recensamintele populatiei
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Evolutia numarului mediu de salariati inregistrati in orasul Rovinari, in perioada 2010 - 2021

2011

7450

6298 6267 6409
5968 m—
5780 L
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Sursa date:

Evolutia numarului somerilor in orasul Rovinari, in perioada 2010 - 2022

138 TTe--
101

88 -
Anul 2010 Anul 2011 Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022

ponderea somerilor din totalul resurselor de munca = = = numadar someri .
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2.2. Reteaua stradala

Cdile rutiere reprezinta un element esential al potentialului
economic al tarii, pe ele transportandu-se cea mai mare parte a
marfurilor si a fortei de munca, atat in plan national, cat si
international. Reteaua de transport este formata din drumuri
nationale, cai feroviare de importanta europeana si cai fluviale
constituind repere importante in dezvoltarea viitoare a orasului
Rovinari.

Reteaua TEN-T (Trans-European Transport Network) reprezintd un
instrument cheie al politici Uniunii Europene privind dezvoltarea
coerenta, eficienta si multimodala a infrastructurii de transport
(feroviar, rutier, maritim si naval, aerian) la nivel european.
Conform acestei politici, reteaua europeana de transport este
clasificata in doua mari categorii:
e Reteaua centrald (core) — prin care sunt asigurate
conexiunile dintre principalii poli de dezvoltare europeni;

e Reteaua globald (comprehensive) — prin care se asigura
conexiunea tuturor regiunilor Uniunii Europene cu
reteaua centrala.

Romania este traversata de coridorul Rin — Dundre, ceea ce
presupune dezvoltarea retelei de transport intre Timisoara si
Constanta, dupa cum urmeaza:

e Transport rutier: Timisoara — Deva — Sibiu — Pitesti —
Bucuresti — Constanta / Timisoara — Craiova — Pitesti —
Bucuresti;

e Transport feroviar: Arad — Alba lulia — Brasov — Bucuresti
- Constanta / Arad — Timisoara — Craiova — Bucuresti;

Zona studiata nu este traversata de nici un coridor TEN-T rutier, cel
mai apropiat fiind coridorul Timisoara — Craiova - Pitesti —
Bucuresti.

Timpi de parcurs dinspre Rovinari catre alte destinatii judetene si regionale, pe cale rutiera

Indicativ drum Relatie Di(sl':::;té Ti(r::;cl:‘:onal:‘::)rs

DN66 Rovinari — Targu Jiu (resedinta de judet) 23,2 00:28
DN66/DJ673C/DN67 Rovinari — Motru — Drobeta Turnu Severin (MH) 77,5 01:23
DN66/DN 6 Rovinari — Filiasi — Craiova (DJ) (oras peste 200.000 locuitori) 89,4 01:25
DN66/DJ675/DN67B/DJ661/DN67 Rovinari — Ticleni — Targu Carbunesti — Ramnicu Valcea (VL) 138 02:15
DN66/DN6/DN65F/DN65/ Rovinari — Filiasi — Craiova — Slatina (OT) 150 02:25
DN66/DN67/DN65C/DN7/A1 Rovinari — Targu Carbunesti — Pitesti — Bucuresti 312 04:32

calcule proprii
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Din perspectiva conectivitatii si mobilitatii regionale, orasul
Rovinari se afla la o distanta de aproximativ 23 km (izocrona de 30
min.) fata de Targu Jiu (resedinta de judet). Conform analizei
prezentate in tabelul de mai jos, se observa ca centrul regional
Craiova se afla la o distantd de 90 km (1h si 20 min.) Cea mai
apropiata resedinta de judet, parte a regiunii de dezvoltare Sud-
Vest, este Turnu Severin (77,5 km) care sunt parcursi rutier in
aproximativ 1 ora si 23 minute. Fata de celelalte resedinte de
judet, orasul se afla la o distanta de 138 km fata de Ramnicu Valcea
(02h si 15 min.), respectiv 150 km fata de Slatina (02 h si 25 min).
Fata de Bucuresti, orasul se afla la 312 km care sunt parcursi rutier
in aproximativ 4 ore si 30 minute.

Schema de organizare a retelei principale de trafic rutier din orasul
Rovinari este una de tip rectangular dezvoltata egal pe cele doua
directii, cuprinzand 23 artere care se desfasoara pe o lungime
cumulata de 7,96 km, din care 1,9 km de categoria a ll-a — strazi
de legatura (care asigura circulatia majora intre zonele functionale
si de locuit, avand 4 benzi de circulatie) si 6,06 km de categoria a
Ill-a - strazi colectoare (care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura, avand 2 benzi).
Mai exista si reteaua de alei de distributie categoria a-IV-a din
incintele de blocuri P+4.

Inventarul strazilor orasenesti

Tip Denumire Categorie Lungime (m)

Alee Bradului v 64
Alee Carierei v 70
Alee Ciresului v 240
Alee Crinului v 63
Alee Farcasesti v 47
Alee Macului v 70
Alee Mesteacanului v 77
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Alee Sporturilor v 590
Alee Scolii v 246
Alee Trandafirilor v 310
Alee Vulcan v 63
Alee Zambilelor v 80
Alee Zorilor v 92
Strada 22 Decembrie v 426
Strada Autoliv 11} 1835
Strada Castanilor v 321
Strada Florilor v 223
Strada Jiului Il 556
Strada Pacii v 256
Strada Plopilor v 356
Strada Prieteniei v 330
Strada Muncii Il 400
Strada Termocentralei Il 572
Strada Tineretului Il 495

Sursa: Primdria Orasului Rovinari

Traficul greu tranziteaza orasul pe relatia str. Autoliv — Aleea
Vulcan — D.N.66, traseu gandit ca varianta ocolitoare.

Datorita dimensiunii reduse a localitatii, orasul Rovinari este
traversat de trafic greu, accelerand degradarea strazilor. Acesta se
desfasoara pe lungimea a doua strazi principale aflate in centrul
orasului: Strada Tineretului si Strada Termocentralei, asigurand
accesul catre complexul minier Pinoasa. Legaturile intre punctele
de intrare/iesire din oras se realizeaza prin:

e DN 66/E79 — Str. Termocentralei;

e DJ 674B - Str. Tineretului — Str. Farcasesti;

e DJ 674 —Str. Constructorilor.
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Starea drumurilor

Conform analizei privind starea drumurilor, pe baza datelor
disponibile Tn platforma TEMPO, in Rovinari lungimea cumulata a
strazilor orasenesti era in anul 2022 de 29 km, din care . Pe toata
perioada analizatd nu s-au fnregistrat modificari cantitative ale
retelei de strdzi ordsenesti. in privinta gradului de modernizare a
strazilor in 2022, din cei 29 km de strazi orasenesti erau
modernizati 27, reprezentand 93%.

in privinta gradului de modernizare a strézilor ordsenesti, cu 92%
din strazi modernizate, orasul se situeaza peste procentul mediu

Densitatea strazilor urbane (km/km?)

2017 2018
Romania 6,7 6,7
Sud-Vest Oltenia 6,4 6,4
Gorj 5,0 51
Rovinari 6,5 6,5
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de modernizare a drumurilor inregistrat la nivel national (72%) cat
si peste media regionala (76,9%) si cea judeteana (92,4%).

Indice de motorizare
Evolutia indicelui de motorizare (%o), in perioada 2019-2022,
in orasul Rovinari
2019 2020 2021 2022
autovehicule (nr.) 1.497 1.684 1.777 1.862
indice motorizare (%) 140 135 129 116
Sursa: Primdria Orasului Rovinari, calcule proprii

2019 2020 2021 2022
6,7 6,8 6,8 6,8
6,5 6,4 6,4 6,5
5,2 5,2 5,2 5,2
6,5 6,5 6,5 6,5

Sursa: INS, Primdria Orasului Rovinari, calcule proprii (2022)

Indicatori ai dezvoltarii retelei de strazi orasenesti, in orasul Rovinari, in perioada 2017-2022

Indicator

Lungimea strazilor din intravilan (km)

Lungimea strazilor din intravilan modernizate (km)

Procentul de modernizare a strazilor ordsenesti din Orasul
Rovinari (%)

Gradul de modernizare a strazilor orasenesti (%)
2017 2018

Romania 68,5% 69,0%

2017 2018 2019 2020 2021 2022
25 26 26 26 26 27
86 90 90 90 90 93

Sursa: INS 2023

2019 2020 2021 2022
70,5% 71,1% 72,0% 72,3%

3
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Sud-Vest Oltenia 68,7% 71,8%
Gorj 83,8% 87,6%
Rovinari 86,2% 89,7%

n privinta gradului de modernizare a strézilor ordsenesti, cu 93%
din strazi modernizate, orasul se situeaza peste media nationala
(72%), cat si a mediilor regionale (77%) si judetene (92%).

Parcari

Potrivit reprezentantilor Primariei Rovinari, orasul dispune de un
numar de 1.557 de locuri de parcare de resedinta, iar atribuirea
acestora se realizeazd in baza Regulamentului de atribuire /
licitatie a locurilor de parcare nr. 120/20.07.2021.

Localizarea si disponibilitatea locurilor de parcare de resedinta

Strada Nr. locuri

Str. Termocentralei 296
Bd. Minerilor 59
Str. Plopilor 228
Str. 22 Decembrie 1989 205
Str. Sporturilor 43
Aleea Scolii 65
Str. Florilor 128
Str. Jiului 64
Str. Pacii 55
Str. Prieteniei 53
Str. Tineretului 231

Sursa: Primaria Orasului Rovinari
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73,7% 73,8% 75,7% 76,9%
86,3% 90,9% 90,5% 92,4%
89,7% 89,7% 89,7% 93,1%

Sursa: INS, calcule proprii (2022)

Tn conformitate cu prevederile regulamentului, parcarea public3
de resedinta este situata pe domeniul public sau privat al orasului
Rovinari, langa imobilele utilizate de locatari, amenajate de
serviciile de specialitate din cadrul administratiei publice locale in
scopul utilizarii contra cost. Locurile de parcare au o suprafata de
10 mp (2x5 m) semnalizata si/sau marcata special pentru parcarile
marcate perpendicular si Tn spic, sau 12 mp (2x5,5 m) pentru
parcarile marcate longitudinal.

Principalele aspecte identificate:

e Grad ridicat de modernizare a strazilor (93%);

e Cresterea cotei modale a modurilor de transport
motorizat privat;

e Aglomerarea zonelor din apropierea scolilor la orele de
varf (AM/PM);

e Amenajarea necorespunzatoare a unor intersectii cu
efecte negative asupra sigurantei rutiere;

e Insuficienta aplicare a amenzilor pentru parcarile ilegale;

e Deficit al numarului de locuri de parcare;

e Lipsa unui sistem integrat de administrare si management
a parcarilor
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2.3.  Transport public

La nivelul orasului Rovinari serviciile de transport public sunt transportul public local, prin conectarea UAT Rovinari si UAT

alcatuite din transportul feroviar si transportul public de persoane Dragutesti.

interjudetean. Tn majoritatea timpului, populatia orasului Rovinari

se deplaseaza cu transportul public de persoane interjudetean. 2.3.2 Transport public judetean prin servicii requlate

Acesta se realizeaza intre orasul Rovinari si celelalte localitati

vecine si este asigurat de mai multi operatori cu autobuze si in ceea ce priveste transportul public judetean prin servicii

microbuze. regulate, in conformitate cu programul judetean de transport,
locuitorii din oras sunt deserviti de un numar de 8 trasee, prin care

2.3.1 Transport public local sunt conectate principalele destinatii, de importanta judeteana
(Targu Jiu — resedinta de judet — 64 curse dus-intors, zilnice) si cele

in prezent, in orasul Rovinari se afld in implementare proiectul mai frecvente, cu localitatile din jurul orasului.

,Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti

prin modernizarea sistemului de transport public local” — finantat 2.3.3 Transport public auxiliar in regim taxi

prin Programul Operational Regional 2014 — 2020. Proiectul

propune achizitia de mijloace de transport ecologice, impreuna cu La nivelul orasului Rovinari nu existd transport in regim taxi.

infrastructura de incarcare electrica asociata, care sa faciliteze

Programul de transport rutier de persoane prin curse regulate in judetul Gorj, perioada 2022-2031

plecare loc. intermd. sosire ) km/sens clieis el
(hh:mm) (km/h)

039 Targu Jiu Cdlnic Rovinari 6 36 00:57 38
083 Viersani Ticleni Rovinari 4 50 01:40 30
085 Targu Jiu Drdgutesti Rovinari 52 25 00:50 30
086 Targu Jiu Rovinari Plopsoru 12 50 01:10 43
087 Targu Jiu Negomir Baniu 1 48 01:40 29
089 Stramba Jiu Fdrcdsesti Rovinari 7 26 01:00 13
090 Rovinari Negomir Baniu 7 30 00:54 33
091 Targu Jiu Rovinari Picu 2 75 01:30 50

Sursa: Consiliul Judetean Gorj, Programul de transport judetean 2022-2031
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Programul de transport interjudetean, legaturi directe

Traseu Plecare Sosire Distanta Durata Viteza medie
L . 06:21 08:00 91 01:39 55
Rovinari - Craiova 12:21 14:00 91 01:39 55
14:06 15:43 91 01:39 55
09:00 10:30 91 01:30 61
Craiova — Rovinari 11:00 12:30 91 01:30 61
15:00 16:30 91 01:30 61
07:30 12:45 322 05:15 61
Rovinari — Bucuresti Otopeni 10:45 16:15 322 05:30 59
22:30 03:30 322 05:00 64
01:30 06:15 322 04:45 68
Bucuresti Otopeni - Rovinari 04:00 08:50 322 05:50 55
15:30 20:50 322 05:20 55

Sursa: autogdri.ro Autoritatea RutierG Romdnd, interogare decembrie 2023

2.3.4 Transport feroviar

Orasul Rovinari este conectat la reteaua feroviara nationald prin
intermediul CF 221 Filiasi — Rovinari — Targu Jiu (76 km). CF 910
este o linie feroviara dubl3a, electrificata operata de CFR Calatori.
Aceasta linie, deschisa in anul 1967, face legatura intre Magistrala
CF 900 si linia CF 202 (Simeria — Petrosani — Targu lJiu - Filiasi).

Conform MGTP, calea ferata Filiasi — Rovinari — Targu Jiu este
inclusa in reteaua TEN-T Comprehensive (cai ferate care faciliteaza
conectivitatea feroviara la nivel national si international care se
suprapun peste rute cu trafic de marfa si calatori ridicat, acestea
conecteaza centre si poli urbani principali la nivel national).

Conform Documentului de Referinta al retelei CFR (2023) statia CF
Rovinari are rang de Hm (halta de miscare), fiind amplasata pe o
sectie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfa.

Statia CF Rovinari deserveste atat traficul de calatori cat si traficul
de marfa, avand in vedere proximitatea cu complexului energetic
Rovinari. In ultimii ani, atractivitatea acestui mod de transport se
afla intr-o continua scadere, in principal din cauza concurentei
celorlalte mijloace de transport dar si a reducerii activitatii
sectorului energetic.

Pe teritoriul orasului Rovinari, se mai gasesc urmatoarele statii:
e Vart (h);
e Rogojelu (h);
e KM 49+800 (h);
e Rovinari Sud (h).
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Zilnic, statia CF Rovinari este tranzitata de un numar de 13 garnituri e Gara Rovinari este situata la o distanta de aproximativ 2
de trenuri, cele mai frecvente destinatii fiind catre Craiova, Targu km fata de centrul orasului;
Jiu si Filiasi. Majoritatea garniturilor au rang Regio (77%) si Regio- e Viteze reduse de circulatie;
Expres (8%). Singura garnitura cu rang superior (Interregio) este IR e Nu exista legaturd directd cu Bucuresti Nord.
1823 Bucuresti — Deva. Vitezele de deplasare sunt reduse, acestea e Material rulant depésit fizic si moral.
variind intre 53-31 km/h, ceea ce contribuie |la scaderea nivelului
de atractivitate pentru cdlatori comparativ cu celelalte mijloace de Evolutia num3rului de cilitori din statia CE Rovinari
2018 46.190
Disfunctionalitati identificate in urma analizei transportului 2019 41.671
feroviar:

Sursa: Politica Urband a Romdéniei
e Trecerila nivel cu calea ferata neamenajate si degradate;

e Transportul feroviar inregistreaza un declin in favoarea
altor forme de transport (de ex: transport auto);

Tabela de plecéri/sosiri din statia CF Rovinari (2023)

Distanta Durata Viteza medie
(km) (hh:min) (km/h)
R-E 9922 (Targu Jiu — Craiova) 05:37 05:38 92 01:44 53
R 2850 (Targu Jiu — Filiasi) 06:34 06:35 57 01:35 36
R 2851 (Craiova — Targu Jiu) 06:48 06:49 24 00:46 31
R 2852 (Targu Jiu — Craiova) 08:36 08:37 92 02:31 36
R 2853 (Craiova — Targu lJiu) 08:38 08:39 24 00:43 34
R 2872 (Targu Jiu — Turceni) 12:58 12:59 36 01:06 34
IR 1823 (Bucuresti Nord — Deva) 14:07 14:08 161 04:24 37
R 2854 (Targu Jiu — Craiova) 15:27 15:28 92 02:12 42
R 2873 (Turceni — Targu Jiu) 15:43 15:44 24 00:42 34
R 2855 (Filiasi — Targu Jiu) 17:41 17:42 24 00:42 34
R 2857 (Craiova — Targu Jiu) 19:34 19:36 24 00:42 34
R-E 9927 (Craiova — Targu Jiu) 20:08 20:10 24 00:31 47
R 2856 (Targu Jiu — Craiova) 20:23 20:24 92 02:17 40

Sursa: infofer.ro, calcule proprii
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2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa de la nivelul orasului Rovinari se realizeaza
atat prin intermediul transportului rutier (teritoriul fiind traversat
de DN66), cat si feroviar (calea feratd Filiasi-Turceni-Targu lJiu).
Astfel, transferul intermodal de marfa poate fi realizat intre modul
rutier si cel feroviar.

Transportul rutier de marfa tranziteaza orasul Rovinari pe traseul
strada Constructorilor-Aleea Vulcan-DN66. Drumul DN 66 - Filiasi
(intersectia cu DN 6) - Targu Jiu - Petrosani - Hateg - Simeria
(intersectia cu DN 7) care traverseaza cele doua localitati este un
drum la care sarcina maxima admisa este de 10,0 tone pe osia
simpla, 16,0 tone pe osia dubla si 22,0 tone pe osia tripla.

Principalele probleme asociate cu transportul de marfa din aria de
interventie sunt legate de riscul de aparitie a accidentelor ce
implica pietoni si biciclisti, din cauza interferentei acestor categorii
ale mobilitatii cu fluxurile de trafic de tranzit; afectarea factorilor
de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de
sera (GES), datorate traficului greu care tranziteaza aria de
interventie; afectarea factorilor de mediu prin nivelul ridicat al
poluarii fonice si al vibratiilor emise de traficul greu, in traversarea

zonelor locuite/rezidentiale, cu implicatii asupra calitatii vietii si a
mediului urban.

Transportul feroviar reprezinta una dintre alternativele cele mai
eficiente din punct de vedere al costurilor. Acesta constituie, un
sector strategic de interes national, care contribuie la libera
circulatie a persoanelor si a marfurilor n interiorul tarii si in trafic
international. La nivel european, in perioada urmatoare,
provocarea pentru transportul feroviar consta in transformarea
acestuia intr-un competitor pentru celelalte mijloace de transport,
in special cel rutier prin preluarea unei proportii semnificativ mai
mari din transportul de marfuri pe distante medii si lungi. Acest
lucru va necesita alocarea unor fonduri pentru investitii
considerabile pentru modernizarea si extinderea atat a
infrastructurii cat si a materialului rulant.

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate miscérile de trenuri de marf
din statia CF Rovinari in perioada anilor 2015-2019. Astfel, dupa
cum putem observa, in anul 2019 se inregistrau un numar de 8.925
trenuri de marfa, in scadere cu 57% fata de anul 2015.

Numarul trenurilor de marfa care au tranzitat statia CF Rovinari, in perioada 2015-2019

Anul 2015
20.561

Anul 2016
18.977

Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
16.779 7.621 8.925
Sursa: Politica Urband a Romdéniei
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Circulatia pietonala

Mersul pe jos ramane, in continuare, una dintre principalele
optiuni de mobilitate pentru locuitori, oferind o serie de avantaje
care decurg din aceasta, precum cele legate de costuri si de
beneficiile aduse sanatatii. Reteaua rutiera a orasului, cel putin in
zona centrala si in lungul drumurilor principale, este prevazuta cu
trotuare pentru deplasarea pietonilor, care Tn ultimii ani au primit
o atentie deosebita prin reabilitarea acestora.

Orasul detine un pietonal major cu lungime de 400 m (str.
Minerilor) si traverse de legdturd catre Parcul Orasenesc
configurat pe cele doua laturi ale traseului casetat al paraului
Temisani, Tnca un pietonal mai redus pe latura de nord a zonei
pietei agroalimentare si un segment de pietonal minor ce
debuseaza din zona locuintelor colective in str. Prieteniei, in zona
Primariei.

in tabelul de mai jos sunt prezentate rezultatele unei analize
realizate Tn cadrul proiectului ,Politica Urband a Romdéniei”, care
vizeaza cuantificarea accesibilitatii centrului UAT, Tn minute de
mers pe jos fata de sediul Primariei. Astfel, aproximativ 90% din
populatia orasului se afla la o distanta de 10 minute, mers pe jos,
fata de centru, ceea ce arata potentialul ridicat de practicare a
acestui mod de mobilitate.

Distributia procentuala (%) a populatiei in functie de timpul
necesar parcursului pietonal fata de Primaria Orasului Rovinari
5 minute 10 minute > 15 minute
40 50 10
Sursa: Politica Urband a Romdéniei

Zone pietonale existente

Localizare Dispunere Lungime
Str. Jiului pe ambele parti 1.112
Str. Termocentralei pe ambele parti 1.144
Str. Tineretului pe ambele parti 990
Str. Muncii pe ambele parti 800
Aleea Scolii pe ambele parti 492
Str. Sporturilor pe ambele parti 1.180
Str. Autoliv pe ambele parti 3.670
Str. Trandafirilor pe ambele parti 620
Str. Castanilor pe ambele parti 642
Str. Plopilor pe ambele parti 712
Str. 22 Decembrie pe ambele parti 852
Str. Pacii pe ambele parti 512
Str. Prieteniei pe ambele parti 660
Str. Florilor pe ambele parti 446
Bd. Minerilor 700
Parcul Central 636
Piata 105
Pietonal (intre str. Pacii si 120
Prieteniei)

Sursa: Primdria Orasului Rovinari

Toate proiectele care vizeaza promovarea si dezvoltarea
mijloacelor de mobilitate alternativa, in special cea pietonal3,
trebuie sa aiba in vedere asigurarea conditiilor de accesibilitate si
siguranta pentru toate categoriile de persoane cu mobilitate
redusd. Persoanele cu mobilitate redusa includ orice persoand a
carei mobilitate este afectata din cauza unei incapacitati
(senzoriale si/sau locomotorii), a unei deficiente fizice, a varstei, a
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unei boli sau a altei cauze (persoane care utilizeaza un scaun cu
rotile, persoane cu deficiente de vedere, in varstd etc.). De
exemplu, normativul® privind adaptarea cladirilor civile si spatiului
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu dizabilitati,
stabileste o serie de cerinte, cum ar fi:
e Toate trecerile de pietoni vor trebuie sa aiba amenajate
rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil, atat
pentru infrastructura existenta cat si pentru cea viitoare.

Deplasarile cu bicicleta

de transport este unul dintre cele mai eficiente din punct de
vedere al costurilor minime de transport, impact redus asupra
mediului, consum scazut de spatiu dar si un timp redus pentru
deplasarile pe distante mici. In continuare, la nivel local, principala
problema este data de lipsa unei infrastructuri coerente si
continue. La nivelul orasului nu exista piste de biciclete si
infrastructura specifica amenajata.

Micromobilitate

Conceptul de micromobilitate include deplasarea vehiculelor mici,
a caror viteza nu depaseste 30 km/h, precum biciclete electrice,
trotinete etc. In ultimii ani, gradul de adoptie pentru
micromobilitate a cunoscut o adoptie semnificativa in majoritatea
oraselor din Romania. in urma analizelor vizuale realizate la nivel
local s-a constatat un nivel ridicat de utilizare a mijloacelor de
transport amintite mai sus. Acest lucru vine cu o serie de provocari
pentru administratia locala in perioada imediat urmatoare care
presupun o atentie spre acest domeniu, in prezent nefiind
necesara reglementarea circulatiei acestor vehicule dar, cu
siguranta, pe viitor, pe fondul cresterii numarului de utilizatori se
va impune reglementarea acestei categorii de vehicule.

4 NP 051-2012
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Electromobilitate

Potrivit datelor publice, in oras exista 10 statii de Tncarcare a
autovehiculelor electrice, implementate de catre UAT Rovinari, cu
ajutorul fondurilor AFM. Infiintarea unei retele de statii pentru
incdrcarea autovehiculelor electrice necesita, in continuare,
suportul autoritatilor locale, in special in proximitatea institutiilor
publice. in acelasi timp, trebuie avut in vedere cresterea
accentuatd a numarului de autovehicule electrice si a
oportunitatilor de finantare.

Principalele disfunctionalitati legate de infrastructura dedicata
mobilitatii alternative, identificate la nivel local:

e in continuare, accentul este pus pe dezvoltarea
infrastructurii destinate modurilor de transport motorizat,
in defavoarea mobilitatii alternative, active si a
micromobilitatii;

e Lipsa infrastructurii velo si a infrastructurii suport (puncte
de inchiriere, puncte de depanare etc.);

e Zonele pietonale insuficient dezvoltate;

e Treceri de pietoni care nu asigura conditii de siguranta si
acces pentru persoanele cu mobilitate redusa (ex: lipsa
rampelor amenajate; marcaje sterse, parcarea ilegala
pe/in imediata apropiere a trecerilor de pietoni etc.);

e Trotuare lipsa sau degradate in lungul axelor de
comunicatie rutiera;

e Necesitatea cresterii punctelor de fincarcare a
autovehiculelor electrice/hibrid.
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2.6. Managementul traficului

n orasul Rovinari, reglementarea traficului rutier se face exclusiv
prin intermediul indicatoarelor rutiere care stabilesc prioritatile de
trecere prin intersectie. In oras nu exista intersectii semaforizate
sau sisteme integrate de management al traficului.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul teritoriului PMUD principalele zone care prezinta un
grad ridicat de complexitate se constituie sub forma zonelor
generatoare sau de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de
vedere al importantei, zonele generatoare de deplasari sunt
reprezentate de zonele rezidentiale.

Pentru o reprezentare cat mai exacta, aria de studiu a PMUD a fost
impartita functional in zone centrale, comerciale si scoli.
Principalele zone de la nivel local care prezinta un grad mai mare
de complexitate sunt caracterizate de slaba interconexiune dintre
modurile de transport motorizate si nemotorizate. Au fost
identificate urmatoarele zone:
e Zona centrald: reprezinta principalul punct de atragere a
calatoriilor, prin diversitatea functiunilor Tndeplinite, in

zona centrala fiind concentrate principalele institutii
publice, ceea ce faciliteaza accesul rapid catre acestea;

Unitdtile de invatamdnt: reprezintd zone de atragere a
deplasarilor si sunt localizate, dupa cum urmeaza:

O

0 0O O O O O O

Scoala Gimnaziala nr. 1

Scoala Gimnaziala nr. 3

Liceul ,,Gheorghe Tatarescu”
Gradinita cu program normal nr. 1
Gradinita cu program normal nr. 3
Gradinita cu program normal nr. 4
Gradinita cu program prelungit
Cresa.
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3. Model de transport
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3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Conform Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001° privind
amenajarea teritoriului si urbanismului si de elaborare a
documentatiilor de urbanism, Planurile de Mobilitate Durabila
sunt documentatii complementare care insotesc Strategiile de
Dezvoltare Teritoriale si  Planurile  Urbanistice generale,
reprezentdnd instrumentele de planificare strategicd teritoriald
prin care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitdtilor cu
nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si mdrfurilor.

Modelele de transport utilizate Tn modelarea cererii de transport
sunt esentiale Tn activitatea de planificare si evaluare a efectelor
pe care le vor induce dezvoltarea socio-economica, planurile de
dezvoltare urbana, proiectele majore de infrastructura dar si
impunerea de noi reglementéri in materie de circulatie urban3. in
mod traditional, activitatea de modelare se realizeaza prin
aplicarea modelului in patru pasi. Modelul este alcatuit din
urmatoarele etape: Generarea cererii de transport, Distributia
calatoriilor, Alegerea modald si Afectarea traficului.

n privinta modelului de transport, normele de aplicare stabilesc
obligativitatea realizarii unui model de transport pentru localitatile
de rang 0 sil. Conform Legii 350/2001 Orasul Rovinari este incadrat
in categoria localitatilor urbane de rangul Ill. Asadar, conform
clasificarii modelelor de transport prezentate in Ghidul Orientativ
JASPERS privind Pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila modelul de transport va fi adaptat in functie de marimea

> Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

ariei urbane. Luand in considerare cele amintite mai sus, modelul
de transport al orasului Rovinari va fi de Nivel 3 (model simplu)
care va include reteaua de transport, legaturile si fluxurile de pe
reteaua de strazi si un model simplu de distribuire.

Avdnd in vedere cd orasul Rovinari este oras de rangul Ill, nu este
necesard elaborarea unui model complex, ci mai degrabd a unui
model simplu care sd evidentieze fluxurile actuale si cele viitoare.
n plus, conform art. 37 din Legea nr. 155/2023 privind mobilitatea
urband durabild, modelul de trafic este o cerinta obligatorie
pentru municipiile cu mai mult de 100.000 locuitori.

Rolul modelului de transport
Modelul de transport ca parte integrata a PMUD Rovinari are
urmatoarele caracteristici:
Modelul anului de baza — prin care se identifica situatia existenta
actuala si sa permita o analiza comparativa a zonelor din zona
studiata. Astfel se pot identifica disfunctionalitatile legate de
mobilitate dintre diferite zone dar si punctele slabe.
Modelul pentru anul de baza sta la baza fundamentarii dezvoltarii
scenariilor de perspectivd. In cadrul acestor scenarii modelul de
transport ofera informatii pentru evaluarea efectelor:

e Dezvoltarii socio-economice;

e Planurilor de dezvoltare urbana;

e Proiectelor de infrastructura;

e  Masurilor si reglementarilor de circulatie.

urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism
—Sectiunea a-IV-a
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Cele mai utilizate modele de transport sunt asa numitele modele
in patru pasi, care includ in mod obisnuit patru secvente, descrise
mai jos:

e (l) Generarea calatoriilor — definirea cererii de transport
ca numar de categorii generate intr-o perioada definita de
timp;

e (Il) Distributia calatoriilor — alocarea destinatiilor pentru
calatoriile generate, destinatii reprezentate de locuri de
munca, scoli, magazine, facilitati de agrement etc.;

e (lll) Alegerea modala — modul de realizare a calatoriilor,
pe baza optiunilor personale, pe caracteristicile de
atractivitate a modurilor de transport existente si a naturii
competitive a modurilor de transport alternative etc.;

e (IV) Afectarea calatoriilor — alegerea rutelor disponibile la
nivelul retelelor de transport variate, luandu-se in
considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport cu autobuzul si
trenul.

Din implementarea modelului de transport se pot obtine
urmatoarele date:

e Volumele de trafic;

e Nivelul de serviciu al drumurilor;

Modelul de transport urmareste obtinerea unei imagini de
ansamblu a comportamentului de calatorie, modele de calatorie si
modul Tn care acestea raspund la politicile de transport, la
interventiile privind infrastructura, la evolutia unor variabile
socio-economice precum populatia, nivelul de dezvoltare
economica, detinerea de autovehicule etc. Din acest motiv,
modele de transport necesitd volume semnificative de informatii,

6 https://www.gov.uk/guidance/transport-analysis-guidance-tag
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care de cele mai multe ori nu exista si trebuie agregate din surse
diferite.

Caracteristicile modelului de transport al PMUD Rovinari
Anul de baza al modelului este anul 2023. Modelul este construit
in asa fel incat sa fie reprezentativ pentru o zi medie lucratoare
(media zilelor lucratoare, de L-V, precum si in timpul zilelor de
weekend S-D). Orele de varf sunt determinate in functie de
specificul zonei, pe baza masuratorilor de trafic realizate in cadrul
acestui proiect.

Modelul de transport pentru PMUD Rovinari este definit de
urmatoarele componente:
e Un model de retea aferent retelei stradale/rutiere;
e Un model de estimare pentru determinarea cererii de
calatorie pentru transportul privat (transport individual cu
autoturismul).

Chiar daca rangul orasului Rovinari nu necesita un model de
transport, cu toate acestea, pentru a ilustra cat mai bine specificul
local, modelul de transport este elaborat in conformitate cu
prevederile urmatoarelor ghiduri:

e Transport analysis guidance® — Departamentul de
Transport al Regatului Unit;

e Ghidul de evaluare JASPERS (pentru transport): Utilizarea
Modelelor de Transport in Planificarea Transporturilor si
Evaluarea Proiectului

e  Ghidul propus in cadrul MPGT pentru Romania (Ghid de
modelare 1n transporturi);

e Linii directoare pentru Dezvoltarea si Implementarea Unui
Plan de Mobilitate Durabild — Editia a-ll-a (ELTIS).
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3.2. Colectarea de date

Etapa de colectare a datelor reprezinta un demers complex,
acestea stand la baza fundamentarii situatiei existente, precum si
identificarea si definirea problemelor de mobilitate. Activitatea de
colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport
aferent PMUD Rovinari a presupus urmatoarele etape:

e Identificarea surselor de date existente: documentatii de
urbanism, documente strategice, studii de fezabilitate,
diverse date statistice referitoare la demografie, detinerea
de autoturisme, numarul locurilor de munca etc.;

e Centralizarea informatiilor identificate;

e Realizarea si completarea bazei de date GIS, care include:
trama stradala clasificata, zonele de trafic, popularea cu
date cantitative si calitative, localizarea diferitelor
obiective de importanta locala etc.;

e Recensaminte de trafic in zonele reprezentative: fluxurile
de intrare/iesire, clasificate pe 11 categorii, pe ambele
sensuri de circulatie;

e Date generale asupra mobilitatii locuit4orilor, prin
aplicarea de chestionare care au vizat frecventa
calatoriilor, modul de transport utilizat, timpul de
calatorie etc.

Date socio-demografice
Principalele probleme intalnite Tn cadrul procesului de colectare a
datelor socio-demografice:
e Lipsa unor nomenclatoare oficiale cu numele strazilor si
distributia pe cartiere;

e Lipsa unei metodologii unitare pentru inregistrarea
datelor in cadrul acelorasi institutii;

e Lipsa bazelor de date de tip GIS;

e Inconsistenta datelor.

Distributia populatiei pe zone de trafic

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate zonele de trafic, delimitate
pe baza tramei stradale, care contin o serie de informatii socio-
economice relevante. Odata ce au fost introduse datele, au fost
calculati o serie de indici, precum densitatea locuirii,
permeabilitatea precum si gradul de penetrabilitate la trafic ale
acestor zone. Principiul care a stat la baza zonificarii a fost dat de
gradul de pozitionare, cu cat zona este mai centrala cu atat zona
este mai mica. Astfel, zonele centrale au un numar mai mare de
zone fata de zonele situate catre periferie.

Distributia populatiei pe zone de trafic

IDZONA  Denumire zond Total % din populatie

1 ROV1 575 5
2 ROV2 2543 23
3 ROV3 947 9
4 ROV4 2172 20
5 ROV5 1639 15
6 ROV6 2917 26
7 Vart 325 3

Sursa: Primdria orasului Rovinari, prelucrdri proprii

54



Unitatile de invatamant

O alta activitate cu pondere semnificativda asupra
atragerii/generarii de calatorii in mediul urban este reprezentata
de specificul unitatilor educationale si de modul in care acestea
sunt distribuite in plan teritorial. Tn Orasul Rovinari sunt acreditate
7 unitati de invatamant, din care 3 unitati preuniversitare si 5
unitati de invatamant prescolar, in care sunt inmatriculati, Tn anul
scolar 2021-2022 un numar de 1.266 elevi, respectiv 349
prescolari. In general, unitétile de invdtdmant contribuie in mod

Reteaua scolara din orasul Rovinari, in anul scolar 2021-2022

COD SIIR Denumire unitate

PMUD ROVINARI 2023-2030

semnificativ la stabilirea relatillor de trafic din localitate.
Distributia spatiala a unitatilor de Tnvatamant se regaseste in
imaginea de mai jos. Se observa ca majoritatea unitatilor liceale
sunt concentrate in zona centrald. Acest aspect determina ca
liceenii care au resedinta in celelalte zone contribuie cu cel putin
doua calatorii pe distante relativ mari la fluxul general de trafic, in
perioadele anului scolar.

Numar elevi inmatriculati

1861104587 Scoala Gimnaziala nr. 1
1861106354 Scoala Gimnaziala nr. 3
1861105914 Liceul ,,Gheorghe Tatarescu”
1862105199 Gradinita cu program normal nr. 1
1862105172 Gradinita cu program normal nr. 3
1862105163 Gradinita cu program normal nr. 4
1861105543 Gradinita cu program prelungit
1862106996 Cresa

597
310
359
84
63
84
98
20
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Unitati educationale
o liceal
O gimnazial
anteprescolar
prescolar

Limite
Limita administrativa
Limita intravilan

Constructii
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. Scoala Gimnaziala nr. 1

. Scoala Gimnaziala nr. 3

. Liceul ,Gheorghe Tatarescu”

. Gradinita cu program normal nr. 1
. Gradinita cu program normal nr. 3
. Gradinita cu program normal nr. 4
. Gradinita cu program prelungit

. Cresa
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Sondaj privind mobilitatea urband

Analiza privind mobilitatea urbana urmareste identificarea
situatiei actuale la nivelul orasului Rovinari. Principalele aspecte
urmarite ale acestui sondaj sunt:

e cel mai utilizat mod de transport;

e caracteristici ale celei mai frecvente calatorii efectuate;

e principalele probleme privind traficul auto;

e principalele probleme privind deplasarile cu bicicleta;

e principalele probleme privind deplasarile pietonale;

e principalele probleme privind parcarile autovehiculelor;

e conditiile Tn care locuitorii ar utiliza transportul public n

comun/bicicleta;
e zonele/strazile cele mai greu de accesat;
e factorii care influenteaza calitatea vietii.

Universul cercetarii este reprezentat de gospodariile din orasul
Rovinari. Chestionarul a fost aplicat pe un esantion de 81
gospodarii, ceea ce reprezinta aproximativ 1,7% din totalul
numarului de gospodarii estimat la nivelul anului 2023 (12.709
locuitori x 2,65 membri/gospodarie).

Mdrimea esantionului depdseste limita de 1% specificatd in
recomanddrile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001
actualizatd in anul 2013.

Metoda folosita pentru aceastd analiza este una cantitativa,
utilizand chestionarul on-site si on-line. La acest sondaj au
participat un numar de 81 respondenti. Datele au fost colectate in
luna mai 2023.

Participantii la acest sondaj provin din urmatoarele zone ale
orasului Rovinari:
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Distributia respondentilor in functie de
strada/zona in care locuiesc

Strada
Strada Tineretului,
Plopilor, 12% 12%
Strada
Termocentral
ei
10%
Strada
Muncii, 14%
Strada Pacii
5%
Strada
Prieteniei

5%

Strada 2
Decembrie; Alta
13% 9
’ Centru 14%
15%

Peste jumatate dintre respondenti (66,7%) detin cel putin un
autoturism;
e 12,3% dintre respondenti detin doua autoturisme;
e 46,9% dintre persoanele intervievate sunt persoane de sex
feminin;
e 35,8% au o varsta cuprinsa intre 40-50 ani, iar 27,2% intre
30-40 ani;
e 43,2% dintre persoanele intervievate sunt angajati.
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Date privind volumele de trafic

Recensamintele de circulatie rutiera ofera informatii precise
referitoare la volumele si componenta traficului rutier, singurul
neajuns fiind dat de imposibilitatea identificarii traseelor parcurse
de autovehicule. De aici rezulta ca in afara unor cazuri speciale,
astfel de sisteme de prospectie nu pot da dinainte informatii
referitoare la natura si volumul traficului.

Colectarea datelor de trafic s-a realizat prin recensdaminte de
circulatie, efectuate in punctele de penetratie Tn zona studiata.
Pozitionarea punctelor de recenzare a fost conditionata de
numarul redus de locuri care puteau sa asigure conditii de
sigurantd pentru desfasurare recenzdrii. Recensdamintele de
circulatie ofera informatii exacte referitoare la volumul si
componenta traficului rutier existent, stand la baza determinarii
indicatorilor de performanta precum capacitatea de circulatie si a
nivelului de serviciu pe segmentele analizate.

Recensamintele de circulatie rutiera si masuratorile aferente ofera
informatii exacte asupra volumului si componentei traficului
rutier, dar nu ofera informatii asupra traseelor parcurse de
vehicule. De aici rezulta ca in afara unor cazuri speciale, astfel de
sisteme de prospectie nu pot oferi dinainte informatii referitoare
la natura si volumul traficului care va folosi reteaua.

Pentru analiza volumelor de trafic din Orasul Rovinari au fost
amplasate 7 puncte reprezentative de recenzare, in urmatoarele
zone:
e Intrare Rovinari (Penny) - (Str. Autoliv);
e Sens giratoriu Aleea Ciresului — Str. Termocentralei — Str.
Tineretului;
e Intersectie (DJ 674B) Aleea Farcasesti — Str. Tineretului
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e Intersectie Str. Prieteniei — Str. Tineretului;

e Sens giratoriu )Scoala nr. 1) Str. Tineretului - Aleea Scolii —
Str. Muncii;

e Intersectie zona Targului (Str. Autoliv);

e Intersectie Str. Jiului — Str. Prieteniei.

n imaginea de mai jos se poate observa localizarea punctelor de
recenzare a traficului, programul de recenzare fiind cuprins intre
orele 06:00 — 18:00 si a presupus finregistrari pe 10 clase de
vehicule conform prevederilor tehnice aflate Tn vigoare. Pentru
fiecare punct de recenzare au fost realizate baze de date pentru a
facilita analizarea acestor date. S-au contorizat separat 10 tipuri de
vehicule din volumul fluxurilor de trafic:

e Biciclete si motociclete

e Autoturisme

e Microbuze cu max. 8+1 locuri

e Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5t

e Autocamioane si derivate cu 2 axe

e Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

e Vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4

axe

e Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri

e Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale

e Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorca (tren rutier)

e Vehicule cu tractiune animala.

Dupa colectarea datelor, in vederea evaluarii parametrilor
fluxurilor de circulatie rutiera vehiculele fizice au fost convertite in
vehicule etalon, in conformitate cu prevederile SR 7348/2001 —
Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
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capacitdtii de circulatie, respectiv OMT 49/1998 — Normele tehnice
privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane.
Unitatea de masura pentru raportarea capacitatii de circulatie este
reprezentat de vehicul etalon. Astfel, toate categoriile prezentate
mai sus au fost echivalate prin utilizarea coeficientilor inclusi in SR
7348/2001.

Punctul de recenzare nr. 1 — Intrare Rovinari (Penny)
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Distributia volumelor de trafic, pe posturi de recenzare

Datele privind structura si volumele fluxurilor de trafic au fost
culese prin contorizari de trafic manuale, pe baza Tnregistrarilor
video. Pentru reprezentativitatea datelor, culegerea datelor s-a
realizat in perioada iunie-iulie 2023, in intervalul orar 07:00-23:00.

800

600

400

200

o

06-07 07-08 08-09 09-10 10-11

[y
=
[y
N
=
N

-13 13-14  14-15

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 1 (Intrare Penny)

M biciclete, motociclete
m autocamionete
m autocamioane cu peste 4 axe

m autoturisme

17-18

N
A
N}
=

15-1

o))

16-17 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23

m microbuze

autocamioane cu 2 axe
m autobuze, microbuze

autocamioane cu 3, 4 axe
m tractoare

Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 1 (Intrare

Penny)
742
800 628
600 455/;30/\/ /\
400 280
160

200 ——

06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 1213 13-14 14-15 1516 16-17 17-18 1819 1920 20-21 21-22 22-23 23-24
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Punctul de recenzare nr. 2 — Sens giratoriu Str. Termocentralei — Str. Tineretului

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul

de recenzare nr. 2 (sens giratoriu Str. Termocentralei - Str. Tineretului)

250
200 —
150 ——— = R R—— _ =
= = ==
100 o=
0 | | —— ——— —_— — — | — [ ——| — | — - | | — |
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-1 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
H biciclete, motociclete ® autoturisme H microbuze
W autocamionete M autocamioane cu 2 axe ® autocamioane cu 3, 4 axe
B autocamioane cu peste 4 axe m autobuze, microbuze M tractoare
MW autocamioane cu remorca H carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 2 (sens
giratoriu str. Termocentralei - str. Tineretului)
500 427
400 346
300 242 e
200
100
0
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

60



PMUD ROVINARI 2023-2030

Punctul de recenzare nr. 3 — Aleea Farcasesti — Str. Tineretului

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 3 (Aleea Farcasesti - Str. Tineretului)
250
-_— =
200 -
= —-—
150 i — I _ — — — J— — _
100 g = B —
0 —_— —_— — — — —_— | | | — ——| || | — — —_—
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 17-18 18-19 1920 20-21 2122 22-23 23-24
M biciclete, motociclete m autoturisme B microbuze M autocamionete
B autocamioane cu 2 axe ® autocamioane cu 3, 4 axe m autocamioane cu peste 4 axe m autobuze, microbuze
m tractoare B autocamioane cu remorca H carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 3 (Aleea
Farcasesti - Str. Tineretului)
500 452
400 348
322 297
300
191
200 123
100
0
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 18-19 1920 20-21 21-22 22-23 23-24
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Punctul de recenzare nr. 4 Str. Tineretului — Str. Prieteniei

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 4 (Str. Tineretului - Str. Prieteniei)
400
350 - —
300 — — — —
250 = mo=E — =W .
200 = = [ ] [ |
100
50
0 — — — — .| L__| — —_— — — | | —_— — — —
06-07 07-08 0809 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
M biciclete, motociclete m autoturisme ® microbuze ® autocamionete
® autocamioane cu 2 axe B autocamioane cu 3, 4 axe m autocamioane cu peste 4 axe W autobuze, microbuze
Hm tractoare M autocamioane cu remorca W carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 3 (Str.
Tineretului - Str. Prieteniei)
800 660 705
600 522
ses 421 452
339
400 \310
200
0
06-07 07-08 08-09 0910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
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Punctul de recenzare nr. 5 Str. Tineretului — Str. Muncii — Aleea Scolii

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 5 (Str. Tineretului - Str. Muncii - Aleea Scolii)

300
250 = o — —
I = e [
200 — — — —_—
150 o =
100
50
0 | _ — —_— — —_— | = | — — |—] — | — |
06-07 07-08 0809 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
H biciclete, motociclete B aqutoturisme B microbuze B qutocamionete
W autocamioane cu 2 axe ® autocamioane cu 3, 4 axe m autocamioane cu peste 4 axe m autobuze, microbuze
H tractoare W autocamioane cu remorca  H carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 5 (Str.
Tineretului - Str. Muncii - Aleea Scolii)
600 517 547
500
400 363 -
286 269
300
200
100
0
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
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Punctul de recenzare nr. 6 Str. Tineretului — Str. Autoliv — Aleea Sporturilor

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 6 (Str. Autoliv - Aleea Sporturilor)

06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23

400
350
300 [ | —i =
L R — - —
200 | = = = - —
— | fr— —
150
100 | — -
° R R
O — —_— —_— — — I — — —_—
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
H biciclete, motociclete m qutoturisme ® microbuze ®m qutocamionete
M autocamioane cu 2 axe ® autocamioane cu 3, 4 axe m autocamioane cu peste 4 axe ® autobuze, microbuze
m tractoare M autocamioane cu remorca MW carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 6 (Str. Autoliv
- Aleea Sporturilor)
500
396
400 358
300
200
100
0

23-24
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Punctul de recenzare nr. 7 Str. Tineretului — Str. Autoliv — Aleea Sporturilor

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule fizice, in postul
de recenzare nr. 7 (Str. Jiului - Str. Prieteniei)
200
150 N
100 ] [ |
50
06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
M biciclete, motociclete m autoturisme ® microbuze ® autocamionete
M autocamioane cu 2 axe B autocamioane cu 3, 4 axe W autocamioane cu peste 4 axe W autobuze, microbuze
M tractoare M autocamioane cu remorca W carute
Intensitatea traficului rutier (vehicule etalon/h) in postul de recenzare nr. 6 (Str. Jiului -
Str. Prieteniei)
300 259
250 230 220
200 -
135 144 150
150 130
91
100
42—-/
50
0
06-07 07-08 0809 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

65



P
s
;
g
g
g
3
J
2
2
. o
o 3
' ]
1
1
A
N
\
3
2
1
S
ey
P ., 3
! B 5 3
A
X
i 3
a A
' R
N

Rosia Jiu

Limite

Limita intravilan
Constructii
@ Punct recenzare trafic rutier

250 500 m

S

-
i
PEY
P

™y ™. FARCASESTI

.,
e
.,
.
.

S
.,
.

el
~~~~~

Sursa datelor: recenzie de trafic/prelucrari proprii (2023)

(1) Intrare Rovinari (Penny) - (Str. Autoliv)

(2) Sens giratoriu Aleea Ciresului — Str. Termocentralei — Str. Tineretului
(3) Intersectie (DJ 674B) Aleea Farcasesti — Str. Tineretului

(4) Intersectie Str. Prieteniei — Str. Tineretului

(5) Sens giratoriu (Scoala nr. 1) Str. Tineretului - Aleea Scolii — Str.
Muncii

6) Intersectie zona Targului (Str. Autoliv)

7) Intersectie Str. Jiului — Str. Prieteniei
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3.3.  Dezvoltarea retelei de transport

Modelarea traficului presupune existenta unei retele de transport
care sa fie cat mai reprezentativa pentru teritoriul planului. Astfel,
modelul de trafic cuprinde totalitatea drumurilor nationale (DN),
judetene (DJ), comunale (DC) si strazile aflate in aria de interventie
a planului care la randul lor au fost structurate pe categoriile
principale de drumuri conform legislatiei in vigoare. Modelarea
retelei de transport a fost realizata Tn mediu GIS din fisiere de tip
shapefile cu sistem de coordonate national realizatd de catre
consultant. Avand in vedere specificitatea traficului din orasul
Rovinari, in cadrul modelului nu au fost incluse toate strazile ci
doar drumurile principale care prezinta parametri corespunzatori.

Reteaua de transport este reprezentata sub forma unui graf
alcatuit din bare si noduri. Conform teoriei grafului, barele
reprezintda drumurile/strazile care fac conexiunea intre doua
noduri iar nodurile reprezinta intersectiile. Fiecare segment
contine date de tip atribut, referitoare la numarul de benzi de
circulatie, capacitatea de circulatie, lungime, viteza de circulatie,
starea tehnica.

Metodologia de calcul a principalilor parametri se bazeaza pe
prevederile STAS 10144/5-89 — Calculul capacitatii de circulatie a
strazilor, capacitatea de circulatie este definita ca fiind numarul
maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in mod fluent si
in conditii de sigurantd a circulatiei intr-o sectiune data.

Capacitatea de circulatie poate fi influentata de: caracterul
circulatiei (fluxuri continue, discontinue), caracteristicile traficului
(intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de
circulatie), structura retelei de strazi (elemente geometrice,
distantele intre intersectii si treceri pentru pietoni, amenajarea si

echiparea acestora), caracteristicile suprafetelor de rulare
(planeitate, rugozitate), organizarea circulatiei (reglementarea
acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si echipare
tehnica), caracteristicile  psihologice si fiziologice ale
conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie) etc.

n continuare sunt prezentate principalele relatii intre parametrii
de calcul:

Interspatiul de succesiune ,i” intre vehiculele care se succed pe o
bandd de circulatie

. 1000*vxe
t=—3g00 ™
unde

v — viteza de circulatie, exprimata in km/h;

e — este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,imn” corespunzdtor distantei
necesare opririi vehiculului in palier:
v v
imin =W+§t+5[m]
unde
g — acceleratia gravitational3;
f — coeficient de frecare la franare;
S — spatiul de sigurantd, exprimat in metri;
T — timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde.
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Densitatea traficului D

_ 1000 nr.vehicule
T ora

Capacitatea maximd de circulatie pentru o bandd carosabild
Tn cazul fluxului continuu N¢:

c v 1000 * v nr.vehicule
N® =1000 * - = 5 > -
Imin  =—0 4+ 2 ora
26xgx*f 3.6
n cazul fluxului discontinuu, N:
N=N¢xK
4 T,
v c
= = =<1
A vrl 1 T
o2 () + T

unde
A —distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni,
situate la acelasi nivel, exprimata in metri;
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v — viteza de circulatie exprimata in m/s;

W,,W; — acceleratia respectiv deceleratia, exprimata in m/s;

T, Tc — durata deplasarii pe distanta A in cazul circulatiei
discontinue, respectiv continue exprimata in secunde;

T, —durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta
cu semafoare, respectiv timpul de rosu + galben, exprimat in
secunde.

Reteaua stradala a orasului Rovinari cuprinde urmatoarele
categorii de strazi:
e Strazi de categoria a ll-a (de legdtura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit);
e Strazi de categoria a lll-a (colectoare care, preiau fluxurile
de trafic din zonele functionale);
e Strazi de categoria a IV-a (strazi de folosinta locald, care
asigura accesul la zonele de locuit).

Graful retelei de transport este prezentat in figura de mai jos:

3.4. Cererea de transport

O etapa esentiald n realizarea unui model de trafic 1l constituie
estimarea cererii de transport din zona supusa modelului ,
estimare care se realizeaza plecand de la definirea zonelor de
trafic. Zonele de trafic sunt zone distincte in cadrul unui sistem
urban caracterizate prin diferiti parametri socio-economici si care
tin cont de specificul urbanistic al asezarii. Stabilirea zonelor de
trafic a plecat de la zonificarea functionala a Orasului Rovinari
urmarind principiul conform caruia dimensiunile zonelor cresc
odata ce ne departam de centru.

Fiecare zona de trafic este conectata la reteaua de transport prin
intermediul unui centroid care reprezinta centrul de greutate al
zonei si care reprezinta parametrii si distantele in linie dreapta
intre aceste zone.

Tn ceea ce priveste constituirea matricelor cererii de transport
pentru anul de baza acestea au fost constituite pentru trei moduri
de transport (autoturisme, autovehicule grele de marfa si
autovehicule usoare de marfa). Matricele pentru anul de baza au
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fost elaborate pe baza datelor provenite de la anchetele de trafic
realizate.

Din punct de vedere tehnic, capacitatea de circulatie reprezinta
numarul maxim de vehicule care pot tranzita un sector de drum/
strada/ banda de circulatie/ intersectie etc. intr-o unitate de timp.

Raportul volum/capacitate (RVC) in reteaua de transport
Capacitatile modelate pentru clasele de drumuri reprezentate in model
Capacitatea (vehicule/ora pe banda)

Tip drum

Limita de viteza
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Capacitatea de circulatie se determina in raport cu viteza de
proiectare, elementele geometrice caracteristice (profil
longitudinal —transversal) care sunt stabilite in functie de viteza de
proiectare si de conditiile de relief, distanta dintre doua intersectii
consecutive, accesele laterale, existenta parcarilor.

(km/h)

strada (principala) primara secundara
strada locala
strada rezidentiala

in imaginile de mai jos sunt prezentate rezultatele
recensamintelor de trafic. Dupa centralizarea datelor, urmatorul
pas a constat in afectarea pe reteaua de transport. Valorile
prezentate mai jos sunt exprimate in valori MZA (valori medii
zilnice anuale).

Cele mai ridicate valori ale MZA se inregistreaza in sectorul cuprins
intre intersectia dintre DN 66 (Aleea Trandafirilor — Str. Autoliv)
unde MZA inregistreaza o valoare de 7.926 vehicule fizice. Pe
celelalte sectoare, in ordinea descrescatoare a valorilor MZA, se
inregistreaza urmatoarele valori:

50 1300 1400 1400
40 900 1000

30 650

Strada Delimitare sector [\ V4.
Termocentralei Str. Jiului — Aleea Ciresului 1961
Tineretului Al. Ciresului — Al. Farcasesti 2445
Tineretului Al. Farcasesti — Str. Prieteniei 2134
Tineretului Str. Prieteniei — Str. Pacii 3476
Tineretului Str. Pacii — Str. Muncii 3304
Muncii Str. Tineretului — Str. Jiului 2889
Jiului Str. Termocentralei — Prieteniei 4628
Jiului Str. Prieteniei — Str. Muncii 3215
Autoliv Al. Trandafirilor — Str. Muncii 2759
Autoliv Str. Muncii — lesire Targ 3744
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MZA trafic greu*
(vehicule fizice)

— 21-50

= 50-80
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Etapa de calibrare si validare a datelor implica realizarea unei
comparatii intre volumele generate de matricele OD rezultate in
urma investigatiilor de circulatie cu rezultatele obtinute in urma
modelarii. Literatura de specialitate precum si ghidul de modelare
JASPERS recomanda aplicarea parametrului GEH pentru validarea
datelor.

Parametrul GEH compara valorile fluxurilor de trafic masurate cu
valorile modelate. Parametrul GEH se regaseste in ,,Manualul
pentru proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Vol. 12,
Sectiunea 2 — Marea Britanie) si are urmatoarea formula de calcul:

M - C)?

GEH = (M +0)/2

unde M reprezinta valorile din modelul de trafic iar C reprezinta
valorile masurate. Conform acestei formule, pentru validarea
modelului sunt necesare valori ale parametrului GEH mai mici de
5 Tn mai mult de 85% dintre cazuri.

Pentru validarea modelului de trafic s-au considerat sectiunile de
recensamant prin comparare cu rezultatul din modelare. Astfel,
valorile obtinute Tn urma aplicarii modelului de trafic pentru anul

de baza au fost comparate cu cele obtinute in urma anchetelor de
circulatie.

n ceea ce priveste etapa de calibrare, aceasta s-a desfisurat pe
toata perioada procesului de modelare. Au fost incercate mai
multe versiuni de model care constau in diferite configuratii ale
zonelor de trafic pentru a obtine configuratia cea mai buna.

Criteriul utilizat pentru validarea rezultatelor din model s-a realizat
prin aplicarea formulei de calcul ilustrate mai sus care este formula
standard acceptata de validare. Aceastda formuld evidentiaza
diferenta dintre fluxurile modelate (M) si fluxurile observate (C).
Validarea datelor aferente modelului de trafic al orasului Rovinari
s-a realizat prin compararea rezultatelor din model cu rezultatele
obtinute in urma anchetelor de trafic desfasurate pe teren. Avand
in vedere specificul traficului orasului Rovinari s-au considerat trei
sectiuni de control dispuse in cele mai importante intersectii ale
drumului national DN66, care traverseaza teritoriul orasului de la
sud catre nord si la intersectiile cu celelalte cai de comunicatie.
Validarea datelor s-a facut pentru autoturisme, autovehicule grele
de marfa si autovehicule usoare de marfa.

Pentru toate sectiunile de control s-au inregistrat valori < 5 ale

parametrului GEH ceea ce conduce la indeplinirea conditiilor de
validare a modelului.
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3.6. Prognoze

Modelul de prognoza trebuie sa evidentieze modul in care nevoia
de mobilitate evolueaza in viitor. Aceasta actiune necesita o
analiza a prognozei demografice, schimbarilor economice si
utilizarii teritoriului asupra cererii de transport, fiind totodata
evaluat siimpactul unor proiecte sau politici de transport care sunt
in curs de implementare.

Pentru pregatirea prognozelor se folosesc:

1. date socio-demografice la nivel de unitate administrativ -
teritoriala de baza cum ar fi: sporul natural, sporul
migratoriu, piramida varstelor etc.;

2. prognoze la nivel local / national privind evolutia PIB;

3. informatii din tendinta de expansiune, noi zone construite
identificate din analiza imaginilor satelitare;

4. evolutia numarului de locuinte si numarului de autorizatii
de construire la nivel de unitate administrativ - teritoriala
de baza;

5. analize imobiliare — identificarea marilor ansambluri
rezidentiale aflate Tn constructie si extragerea datelor
privind numarul de apartamente, locuri de parcare si
(dupa caz) locuri de munca planificate;

6. identificarea zonelor cu noi dezvoltari planificate prin
analiza documentatiilor de urbanism si extragerea datelor
privind numarul de apartamente, locuri de parcare si
(dupa caz) locuri de munca planificate.

Punctele 1-4 se transforma in cresteri / descresteri ale populatiei
aplicate la nivelul orasului pe cand punctele 5 si 6 se transforma in
cresteri / descresteri aplicate direct la nivelul zonificarii din
modelul de transport.

Modelul de prognoza urmareste evaluarea indicatorilor stabiliti
pentru anul de baza siin perspectiva anului / anilor de prognoza si

compararea valorilor in raport cu cele obtinute la nivelul anului de
baza pentru care a fost dezvoltat instrumentul de evaluare.

Odata ce matricea pentru anul de baza a fost dezvoltata si validat3,
urmatorul pas consta in elaborarea unor prognoze pentru anii de
analizati 2025, respectiv 2030. Pentru anii de prognoza au fost
luate 1n calcul valorile prognozate pentru indicatorii socio-
economici care stau la baza generarii de calatorii, respectiv
numarul de locuitori, indicele de motorizare, numarul locurilor de
munca, precum si a principalilor indicatori ai dezvoltarii economice
(produsul intern brut). Au fost realizate prognoze pentru fiecare
dintre acesti indicatori. In continuare, sunt prezentate scenariile
de evolutie a traficului pentru orasul Rovinari.

Prognoze socio-economice

Din punct de vedere demografic populatia orasului Rovinari se afla
intr-o usoara scadere. Cu toate acestea, pe baza initiativelor
existente si a celor anticipate, dezvoltarea orasului va continua,
ceea ce presupune aparitia unor noi puncte de interes local (centre
comerciale, zone industriale si logistice) care pot contribui la
scaderea tendintei generale de reducere a numarului de locuitori.

Numarul de locuitori

Chiar daca acest indicator nu este cel mai relevant prin prisma
preciziei acestor date, aceste date sunt singurele date de care
dispunem si pe care ne putem construi ipotezele de lucru. Asadar,
in orizontul de timp 2023-2030 plecand de tendinta actual3,
numarul locuitorilor va continua sa scada, astfel incat prognoza
anticipeaza pentru anul 2030 un numar 12.248 de locuitori, in
scadere cu 4%.
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Evolutia numarului de locuitori in perioada 2017-2022
2017 2018
Rovinari 13.478 13.416

Estimarea numarului de locuitori in perioada 2023-2030
2023 2024 2025
Rovinari 12.788 12.710 12.632

Indice de motorizare/Parcul auto

Acest indicator reprezinta unul din instrumentele folosite pentru
evaluarea nivelului de dezvoltare socio-economicda a unei
localitati. Practic, acest indicator sintetizeaza, prin raportarea
numarului de locuitori la detinerea de autoturisme personale, cat
de dezvoltatd este o localitate. In graficul de mai jos se poate
observa evolutia nivelului de motorizare, care inregistreaza o
tendinta generalda de crestere, In concordanta cu tendinta

Indice de motorizare (nr. autovehicule la 1.000 locuitori)

2017 2018
Romania 343,4 368,7
Sud-Vest Oltenia 310,1 339,6
Gorj 249 274

PMUD ROVINARI 2023-2030

2019 2020 2021 2022
13.311 13.122 13.013 12.866
Sursa: INS, prelucrdri proprii

2026 2027 2028 2029 2030
12.555 12.478 12.401 12.324 12.248
Sursa: data.gov.ro, prelucrdri proprii

generald de crestere inregistrata la toate nivelurile (national,
regional si judetean).

Cu toate acestea, chiar daca nivelul de detinere a autovehiculelor
personale este in urma celorlalte niveluri teritoriale, in orizontul
de timp 2023-2030 numarul de autoturisme detinut de locuitorii
orasului va continua sa creasca ceea ce va presupune cresterea
presiunii acestora asupra infrastructurii locale de transport.

2019 2020 2021 2022
394,0 415,6 437,4 454,6
367,7 394,4 420,0 438,8

299 321 343 358

Sursa: Primdria orasului Rovinari, prelucrdri proprii

Estimarea indicelui de motorizare (nr. autovehicule la 1.000 locuitori) in perioada 2023-2030

2023 2024 2025
Rovinari 157 161 166

2026 2027 2028 2029 2030
170 175 180 185 191
Sursa: Prognoze model de trafic
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Produsul intern brut

Estimarile Comisiei Nationale de Prognoza atesta cresterea PIB-ul
national Th mod constant pana in 2026 , ultimul an pentru care
exista estimari. Pentru ca datele de prognoza se opresc in anul
2026 iar anul final de prognoza este 2030 au fost realizate estimari

Estimarea valorii produsului intern brut (miliarde lei, preturi curente)

2022 2023 2024
Romania 1.396,2 1.552,1 1.713,7
Regiunea SV Oltenia 106,9 118,9 131,2
Gorj 19,5 23,0 28

PMUD ROVINARI 2023-2030

pentru a estima valorile PIB-ului pentru anii ramasi neacoperiti,
plecand de la media anuala de crestere a produsul intern brut din
perioada 2015-2022 de aproximativ 8% anual, exceptie facand
anul 2019, anul pandemiei cand cresterea a fost de doar 3%.

2025 2026 2027 2028 2029 2030
1.858,2 1.998,3 2.158 2.331 2.517 2.719
142,1 152,5 161,7 171,3 181,6 192,5
30,1 32,1 36,2 39,4 42,7 46

Sursa: CNP — Comisia Nationald de Prognozd

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport a fost testat pe baza unui studiu de caz. in
cadrul acestui test a fost evidentia tendinta de evolutie a traficului
rutier de perspectiva. Asadar, au fost modelate valorile medii
zilnice anuale (MZA) ale traficului rutier. Tn imaginile urméatoare
sunt prezentate rezultatele acestor modelari sub forma valorilor
medii anuale pentru scenariul AFC (,,a face ceva”) pentru anii de
prognoza 2025 si 2030.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

PMUD ROVINARI 2023-2030

Evaluarile realizate Tn cadrul acestui capitol sunt fundamentate pe
baza situatiei existente (scenariul anului de baza), descris Tn
capitolul 3.6 Prognoze. In plus, sunt folosite toate informatiile
statistice considerate relevante aferente anului de baza.

Scenariul ,,a face minimum - business as usual — AFM"” — din punct
de vedere al retelei de transport, acest scenariu presupune modul
in care poate evolua cererea de transport, in conditiile in care nu
sunt realizate nici un fel de actiuni/interventii asupra retelei de
transport. Astfel, pe termen mediu si lung caracteristicile tehnice
ale retelei de transport se pastreaza la nivelul anului de baza.

Capitolul isi propune sa evalueze eficienta economica a sistemului
urban de transport din orasul Rovinari in cazul situatiei existente.
Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizat pe baza
analizei situatiei actuale, consultdrilor locale, vizitelor in teren,
numararii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numarului de autovehicule aflate in
proprietate privata, evidentiaza o tendinta accentuata de evolutie
inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in Romania prin
cresterea indicelui de motorizare de la 63 autovehicule/ 1000
locuitori in 1991 la aproape 396 de autovehicule/ 1000 locuitori in
anul 2023.

Sectorul transporturilor reprezintd o componenta importanta a
economiei si un instrument care contribuie la dezvoltarea
societatii. Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de

transport care sa tind cont de elemente sociale, economice, de
mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii
sociale. Masura Tn care sistemul de transport asigura buna
functionare a celor doua elemente cu care se afla in interactiune
este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilor.

Indicatorii cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale
sunt cei prin care se evalueaza atingerea obiectivelor asumate de
Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de
transport. Acestia sunt grupati in patru categorii principale:

. Impact asupra mediului: Emisii de substante poluante,
Emisii de CO2, Zgomot si Consum de energie;

. Siguranta n trafic si impactul asupra cadrului social;

o Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

. Capacitatea de transport: existenta fenomenului de
congestie.

Tn cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilitatii din
orasului Rovinari la nivelul anului de baza 2023 si la nivelul
orizontului de prognoza 2030, avand in vedere ipoteza de evolutie
specifica scenariului ,,A face minimum”. Analiza elaborata in
cuprinsul acestui capitol descrie situatia mobilitatii in cazul in care
nu sunt propuse interventii semnificative prin intermediul Planului
de Mobilitate Urbana Durabila.
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4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in primul
rand de valoarea timpului de deplasare intre diferite puncte de
origine-destinatie. De asemenea, aceasta variabila este influentata
de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea
raportului dintre volumele de trafic care solicita un element al
retelei si capacitatea de circulatie a acestuia. Capacitatea de
circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita
o sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda de
circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp considerata.
Capacitatea de circulatie a strazilor este determinata in raport cu:
viteza de proiectare, elementele geometrice ale strazii stabilite Tn
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief, distanta
dintre doua intersectii consecutive, modul de organizare si dirijare
a circulatiei, accesele laterale, existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule,
conducatorii acestora si infrastructura de transport, cale de rulare,
sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul
este caracterizat de trei variabile: viteza, debit si densitate.

mers pe jos transport public

Scenariul de referinta, "A face minimum” reprezinta evolutia
situatiei existente Tn cazul Business-As-Usual, cu un minim de
interventii, Tn care se vor lua in considerare proiectele aflate in
derulare/ implementare sau cele pentru care este asigurata
finantarea. Componenta economica va lua in considerare varianta
cea mai probabild/ realistd de evolutie socioeconomica a arealului
analizat.

Analizdnd durata medie de timp parcursa de la origine la
destinatie, putem observa ca in ceea ce priveste principalul mod
de transport, mersul pe jos, participantii sondajului consuma
aproximativ 18 minute, in timp ce cu transportul public durata de
timp pana la destinatie creste la peste 24 de minute.

in cazul in care deplasarea de la origine la destinatie se face cu
autoturismul personal, durata medie de timp este de aproximativ
21 - 23 de minute, din care 2-5 minute sunt alocate parcarii
autovehiculului, iar atunci cand se foloseste bicicleta, durata
medie de timp este 25 minute.

Durata medie de timp parcursa de la originea calatoriei pana la destinatie

modul de transport principal
autoturism personal taxi

bicicleta

Primavara 18,0 24,3 - 23,0 -
Vara 17,9 26,0 25,0 23,0 -
Toamna 18,9 24,6 25,0 21,5 -
larna 19,2 24,3 - 20,9 -
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in cazul in care nu se foloseste modul principal, alternativa folositd este:

mers pe jos transport public bicicleta autoturism personal taxi
Primavara 18,7 32,2 12,5 20,2 15,0
Vara 19,4 32,2 9,3 19,7 15,0
Toamna 19,4 25,8 20,0 18,8 18,8
larna 19,1 25,8 20,0 19,3 18,8
Durata medie de timp parcursa de la originea calatoriei pana la destinatie cu principalul mod de
transport (minute)
30,0
24,3 23.0 260 250 930 24,6 250 24,3

25,0 ’ ’ 21,5 20,9

20,0 18,0 17,9 18’9 19'2

15,0

10,0

5,0

0,0

Primavara Vara

W mers pe jos

Principalele probleme privind traficul auto

Asa cum reiese din analiza, principala problema privind traficul
auto la nivelul orasului Rovinari, este legata de infrastructura
rutierd, lipsa semafoarelor (29,9%), strazi inguste si treceri de
pietoni nesemnalizate corespunzator (22,4%).

Alte probleme semnalate de respondenti in ceea ce priveste
deplasarile in interiorul orasului Rovinari sunt legate de
lipsa/insuficienta locurilor de parcare (26,9%) si traficul auto
ridicat (21,8%).

M transport public

Toamna larna

bicicleta autoturism personal

n ceea ce priveste traficul auto, problemele intdmpinate de citre
locuitorii orasului Rovinari sunt generate de parcarile
neregulamentare (27,2%), lipsa locurilor de parcare (23,5%) si
vitezele scazute din cauza starii drumurilor (13,6%).

Zonele/strazile in care sunt intdmpinate problemele de mai sus,
asa cum au fost mentionate de catre respondenti sunt in intregul
oras Rovinari, zona centrald a orasului dar si in alte zone. De
asemenea o situatie defavorabila a traficului auto este intalnita in
zona Pietei, strada Muncii si strada Prieteniei.



teriorul

aritnin
orasului/comunei

deplas

trafic auto

infrastructura rutiera
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Principalele probleme privind traficul auto si infrastructura rutiera

lipsa / insuficienta locurilor de parcare _ 26,9%
traficul auto ridicat ||| I 5
treceri de pietoni / intersectii nesigure [ NNRNRNEGEGEN 115%
calitate necorespunzatoare trotuare si alei _ 10,3%
lipsa alternativelor de transport [ NNNEEEGN 7.7%
strazi degradate _ 7,7%
trafic greu in oras . 1,3%
st I 1%
parcari neregulamentare - [ 7%
lipsa parcarilor / parcari insuficiente _ 23,5%
viteze scazute din cauza starii drumurilor _ 13,6%
pietoni / biciclisti care circula pe carosabil _ 11,1%
trafic auto ridicat _ 7,4%
traficul greu (viteza scazuta de deplasare) [ NG 49%
2t I 1%
lipsa semafoarelor |, 20 0%
straziinguste | 2.
treceri de pietoni dese / nesemnalizate corespunzator || GczIEIIIIIIIIIEEEEEEEE /-
strazi degradate (gropi neasfaltate etc.) [N QN 149%
aita N 10.4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0%
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra
mediului sunt diverse si cuprinzatoare. Cele mai importante se
referd la modificari ale parametrilor de calitate a aerului, nivelul
de zgomot, schimbari climatice si consum de resurse
neregenerabile. Structura si varsta parcului de autovehicule sunt
factori cu rol decisiv al impactului asupra mediului generat de
sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat,
capacitatea cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt
parametri specifici fiecarui autovehicul, care influenteaza direct
cantitatea de emisii eliberate in atmosfera pe durata functionarii.
n plus, pe langs efectele directe pe care activitatea de transport o
are asupra mediului, exista si alte efecte indirecte. Dintre aceste
amintim ocuparea unor suprafete de teren de catre parcari,
suprafete care sunt scoase din circuitul normal al terenurilor,
poluarea apelor si a solurilor prin deversarea accidentald sau
intentionatd a produselor petroliere (uleiuri, combustibili etc.),
degradarea patrimoniului construit, generarea de deseuri
(anvelope uzate, acumulatori etc).

Efectele negative asupra mediului si sanatatii umane cauzate de
activitatea de transporturi reies din caracteristicile fizico-chimice
ale compusilor chimici rezultati in urma combustiei. Emisiile astfel
rezultate contin o multitudine de elemente si compusi chimici,
dintre care oxizi ai azotului (NOx), oxizi de sulf (SOx), monoxid de
carbon (CO), dioxid de carbon (CO2), compusi organici volatili
(COV), particule incarcate cu metale grele (cadmiu, cupru, nichel,
plumb, seleniu etc.), compusi care contribuie la aparitia si

7

https://www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/20190313
STO31218/emisiile-de-co2-de-la-autovehicule-date-si-cifre-infografic

dezvoltarea unor afectiuni ale sistemului respirator, precum si ale
unor afectiuni cardiovasculare. Tn plus, traficul greu contribuie la
accentuarea nivelului de zgomot si a vibratiilor care contribuie la
aparitia stresului, cu efecte majore asupra nivelului de calitate al
vietii. Categoriile de populatie cele mai vulnerabile la poluarea cu
emisii GES este reprezentanta de copii, varstnici, persoane cu
afectiuni cardio-respiratorii, persoanele cu anemii si fumatorii.

La nivel european, transporturile sunt responsabile pentru
aproximativ un sfert din emisiile de CO; ale UE in 2019, din care
72% sunt emise de transporturile rutiere. Transporturile
reprezintd singura activitate economica Tn care emisiile GES au
crescut in ultimele trei decenii’, in perioada 1990-2019 acestea
crescand cu 33,5%. In cadrul transporturilor rutiere ponderea cea
mai mare a emisiilor este ocupata de transportul motorizat privat
care genereaza aproximativ 61% din totalul emisiilor generate de
transportul rutier european.

Atenuarea impactului asupra mediului si sanatatii umane generat
de activitatea de transporturi poate fi realizatd prin
implementarea unor actiuni care urmaresc:
e Decarbonizarea sectorului transporturilor;
e Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere de
transport;
e Dezvoltarea
alternative

infrastructurii destinate mobilitatii
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Cu toate acestea, mobilitatea alternativa de pe plan local
intdmpina in prezent o serie de probleme, potrivit rezultatelor
prelucrarii sondajului de mobilitate.

Principalele probleme privind deplasarile cu Bicicleta

Lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete este una din
principalele probleme semnalate de respondenti (64%) privind
deplasarile cu bicicleta in orasul Rovinari. Aceasta este urmata de
dificultati in a circula pe strada din cauza traficului auto (10,7%).
Alte probleme cu care se confrunta locuitorii orasului Rovinari, in
ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta sunt generate de lipsa
centrelor de inchiriere biciclete (10,7%) si a rastelurilor (8%).

Locuitorii orasului Rovinari, care in prezent nu folosesc bicicleta
pentru a se deplasa, ar fi deschisi sa o utilizeze daca ar exista piste
de bicicletd (60,3%). Tn acelasi timp o altd conditie este
reprezentata de existenta unor facilitdti de inchiriere/ parcare
biciclete (1,6%).

Principalele probleme privind deplasarile pietonale

In urma rezultatelor obtinute putem observa cd principala
problema in ceea ce priveste deplasarile pietonale este legata de
siguranta pietonilor, si anume lipsa limitatoarelor de viteza in
apropierea trecerilor de pietoni (41,3%).
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Aceasta este urmata de alte probleme cum ar fi siguranta scazuta
la traversarea strazilor (32,1%) si trotuarele ocupate de masini
parcate (30,8%).

Printre alte probleme in ceea ce priveste deplasarile pietonale
putem observa lipsa unui sistem de monitorizare video (27,5%),
treceri de pietoni slab marcate si nesemnalizate (25%) si numarul
scazut de treceri pentru pietoni (10,3%).

Un alt factor care poate contribui la imbunatatirea calitatii vietii in
orasul Rovinari este reprezentat de utilizarea transportului public
in comun.

Una din principalele conditii care ar putea determina locuitorii
orasului Rovinari sa utilizeze transportul public Tn comun, este
aceea de a avea mijloace de transport in comun modern (32,5%).
Printre alte conditii care i-ar putea determina sa foloseasca
transportul in comun, putem observa: timpii de asteptare mai mici
(23,4%), disponibilitatea informatiilor cu privire la trasee, orare,
conexiuni  (13%), mai multe facilitati de achizitie a
biletelor/abonamentelor de calatorie (9,1%) si viteza de deplasare
sa fie mai mare (5,2%).
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Deplasari pietonale si infrastructura aferenta

Siguranta pietonilor

PMUD ROVINARI 2023-2030

Principalele probleme privind deplasarile pitonale si
infrastructura pietonala

Siguranta scazuta la traversarea strazilor

Trotuarele sunt ocupate de masini parcate

Trecerile de pietoni sunt rare

Lipsa spatiilor pietonale in zona centrala

Trotuare degradate (stare tehnica inadecvata)

Alta

Lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de pietoni

Lipsa unui sistem de monitorizare video

Trecerile de pietoni sunt slab marcate si nesemnalizate

Lipsa unor refugii pentru pietoni la traversarea strazilor principale

Alta

32,1%

30,8%

10,3%

9,0%

2,6%

15,4%

41,3%

27,5%

25,0%

2,5%

e
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Conform Strategiei pe termen lung a Roméniei pentru reducerea
emisiilor GES (varianta preliminara 2.0) — sectorul transporturilor
este unul dintre cele mai dificil de decarbonizat. Conform
scenariilor prezentate, pentru anul 2030 este stabilita o tinta de
47% pentru autoturisme care utilizeaza benzind sau motorina,
comparativ cu procentul din anul 2019 - 99%. Acest lucru
presupune ca in anul 2030, autovehiculele electrice, hibride sau
plug-in hibride vor reprezenta mai mult de 50% din flota nationala.

Tn privinta flotei de autovehicule de transport persoane, in 2019
principalul combustibil pentru aceasta categorie autovehicule era
reprezentata de motorina (99%). Conform aceleasi strategii, pana
in 2030 ponderea autovehiculelor de transport persoane care
utilizeaza drept combustibil motorina ar trebuie sa fie redusa la
62% 1n anul 2030, iar in 2050 la 29%. Pentru flota de autovehicule
de transportda marfa (HGV/LGV), ponderea celor care utilizeaza
motorind ar trebui sa scada de la 90% in 2019 la 55% in 2030,
respectiv 0% in 2050.

Cantitatile de gaze cu efect de sera au fost calculate la nivelul
intregii retele din orasul Rovinari pe baza metodologiei puse la
dispozitie prin intermediul Programul Operational Regional,
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utilizand Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilor, la nivel anual (tCO2e).

Analiza s-a realizat intr-o prima faza pentru scenariul de baza —
anul 2023, urmand ca metodele de calcul sa se aplice si pentru
scenariul ,A face minim” — orizontul 2025 si 2030, rezultatele fiind
centralizate in tabelul de mai jos.

Din datele centralizate se observad ponderea crescuta a emisiilor de
gaze cu efect de sera cauzate de catre autoturisme si vehiculele de
marfi. Tn ceea ce priveste nivelul de bazd, autoturismele
reprezintd categoria de vehicule responsabild cu peste 71% din
totalul emisiile de GES din sectorul transporturi.

Scenariul ,,A face minimum” prevede dezvoltarea infrastructurii
din zona de interventie, ludnd in calcul proiectele aflate in
implementare, precum si trendul evolutiv de pana in prezent.
Acest scenariu va conduce implicit la cresterea semnificativa a
fluxurilor de transport rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor
de gaze cu efect de serd, conform rezultatelor tabelului de mai jos.

Emisii de GES estimate la nivelul ariei de interventie pe — scenariul ,,A face minimum”

Categorie autovehicul

anul 2023 (% din total)

Cantitatea totala de GES (tone CO2e) si repartitia procentuala pe tipuri de vehicule

Scenariul de baza —

Cantitatea de GES
Scenariul ,,A face minim” Scenariul , A face minim”
2025 (% din total) 2030 (% din total)

Autoturisme 71,9% 71,3% 69,7%
Autovehicule usoare de marfa (LGV) 9,1% 9,0% 8,9%
Autovehicule grele de marfa (OGV1+0GV2) 4,6% 4,4% 5,1%
Autobuze/ microbuze 14,4% 15,4% 16,3%
Total tCO2e 4.639,49 6.595,30 7.722,80
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EMISII DE GES, ANUL DE BAZA 2023

|ANUL DE BAZA - 2023

|
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

|Emisiile totale GES {tCO2e} | 4539)
Emisii totale de GES pentru intregut model de trafic pentru anud 2023
CONBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramval
|Emlsli GES {tcoze) 3337] 421] 108] 104] 669 o] o] 0
Sub-totaiuri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru carve sunt furnizate date mai jos pentru anwi 2023
Date de intrare
|Anul evalusrii 2023
Anul de referingd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdirtd total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in ancd eveiudrii
CONBUSTIBILI CONVENTIONAL | ELECTRIC | TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 Troleibuz Autobuz electric
21975472 170179,7 8

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdeiti kilometrii parcursi de vehicule

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
fmp ditirea numdruiui total de kilometri parcursi d

e vehicule in func@ de categoriile de viteze medii

CONBUSTIBILI CONVENTIONAL I ELECTRIC
Autoturisme LGV DGV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana 9
Suburbané
Rurala
Autostrada
10086 10088 10086 10086 10048 10086 10086 10086
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EMISII DE GES, ANUL 2025 — SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” (FARA MODERNIZARI)

|SCENARIUL ,,A FACE MINIMUNM” - FARA PROIECT - 2025

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire
[Emisiile totale GES {tCO2e} | 6595
Emisii totale de GES pentru intregul mode! de trafic pentru antd 2025
CONMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES {tCO2e} 4.702] 590 | 153] 136] 1.015 [il| of 0

Sub-totaluri pentru ermisiile GES pentru fiecare clasd de vehicude pentru care sunt furnizate date mai jos pentru aned 2025

Date de intrare

Anul evaludrii
Anul de referingd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdfred totad de km parcursi de fiecare clasd de vehicute in aned evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC I TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSY Troleibuz Autobuz electric Tramval
Kilometri parcursi de vehicule 41601254,3 3249520,6 240968, 114887,1 982293,8

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdriiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de vitezd |Descrierea

Urband
Subu

Utilizarea categoriilor de drumuri
impdirtivea numdrului total de kilom etri parcursi de vehicule fn functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramyvai
Urbana
Suburbané
Rurala
Autostrads
10086 10086 10088 10084 10086 10086 10086 10086
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EMISII DE GES, ANUL 2030 — SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” (FARA MODERNIZARI)

ISCENARIUL »A FACE MINIMUM?” - FARA PROIECT - 2030

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

|Emisiile totale GES (tCO2e) | 7.723|
Ernisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anui 2030
COMBUSTIBILI CONYVENTIONALI ELECTRIC

|C_Iasa Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Emisii GES (tCO2e) 5.386] 687 203 190 1.257 of of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2030

Date de intrare
|anul evaluarii

Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numérul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC I TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule 5 ]

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpGriiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade
vitezd km /h

Descrierea

uburbana
Rurala
Autostr

Utilizarea categoriilor de drumuri
fmpértirea numérul

si de vehicule in func a

tegoriile de vite

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana %
Suburbana
Ruralad
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Astfel, la nivelul anilor de prognoza 2025 si 2030 se estimeaza in
continuare o pondere crescuta a emisiilor de gaze cu efect de sera
datorate autoturismelor, de aproximativ 70% din total.

Avand in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in ceea ce
priveste emisia de gaze cu efect de serd, se observda ca
autoturismele (atat prin fluxuri locale, cat si de tranzit), cat si
vehiculele de marfa (reprezentata in principal de fluxurile de
tranzit) constituie categoriile de autovehicule cu impactul cel mai
ridicat asupra mediului.

Spre deosebire de anul de baza, estimarile in cadrul scenariului ,,a
face minimum” privind emisiile de GES in anul 2025 preconizeaza
o crestere semnificativa, de peste 42%, urmand ca diferenta sa se
mai diminueze pana in anul 2030, cresterea estimata intre anii de
prognoza fiind de aproximativ 17%.
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Asadar, potrivit calculelor, cresterea emisiilor GES cauzate de
sistemul de transport pentru scenariul ,,a face minimum” atat la
nivelul anului 2025, cat si pentru 2030 este semnificativa, in lipsa
unor politici orientate catre reducerea acestora. Este nevoie
asadar de promovarea autovehiculelor ce utilizeaza energie
provenita din surse alternative, precum si utilizarea din ce in ce
mai ridicata a mijloacelor nemotorizate.

Prin urmare, principalele probleme care afecteaza calitatea
mediului pe plan local si care vor fi avute in vedere n cuprinsul
planului tin de dezvoltarea slaba a alternativelor de mobilitate
urbana (infrastructura pentru pietoni, biciclisti etc.), lipsa unui
sistem de transport public local atractiv, precum si necesitatea
unei mai bune organizari din punct de vedere a logisticii urbane. O
importanta ridicata o au politicile si strategiile de mediu prin care
sa fie incurajate mijloacele alternative de mobilitate urbana,
prietenoase cu mediul si care contribuie la cresterea calitatii vietii
in randul comunitatii locale.

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind
dependenta atat de retea, cat si de parametrii tehnici si calitativi
specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de
exploatare in cazul transportului public indiferent de aria
geografica.

Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de
mobilitate ale populatiei trebuie sa se bazeze pe evaluarea
accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Prin
urmare, accesibilitatea poate fi analizata:

e Din punct de vedere al accesului la un serviciu de
transport;

e Din punct de vedere al distantelor pe jos pana la o statie
deservita de linii de transport;

e Din punct de vedere al serviciilor disponibile la un anumit
moment dintr-un punct in care exista acces la sistem.

Accesibilitatea include atat conectivitatea, care se refera la

capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care
garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt
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privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (o
anumita stare fizicd sau psihicd) sau a unor factori sociali
(categorie de venit, varstd, sex si originea etnicd). Intr-o societate
moderna, conform cerintelor dezvoltarii durabile, sistemul de
transport public trebuie sa asigure indivizilor oportunitati egale, in
termeni de accesibilitate spatial3. Tn general, accesibilitatea poate
fi analizata ca:

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban;

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban: acces
pietonal, trotuare pentru personale cu mobilitate redusa,
persoanelor cu nevoi speciale, marcaje rutiere tactile,
treceri de pieton dotate cu semnale acustice;

e Accesibilitatea intre retelele de transport public local,
regional si national pentru transport si marfuri.

De asemenea, o alta masura a accesibilitatii sistemului de
transport public este data de facilitatile pentru persoanele cu
mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de transport
si vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de
siguranta in vehicule pentru carucioare, amplasarea sistemelor de
validare a biletelor, astfel incat sa poate fi utilizate de persoanele
cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare atat
vizuale, cat si acustice.

Desi accesibilitatea se refera la capacitatea oamenilor de a ajunge
la bunuri, servicii si activitati pe care le au de Iintreprins,
reprezentand atingerea scopului activitatilor de transport, se
constata faptul ca locuitorii din orasul Rovinari Tntampina
dificultati Tn a ajunge in unele zonele, utilizand mijloacele auto,
cum ar fi zona Centrald, Str. Muncii, Piata, Str. Plopilor sau Str.
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Prieteniei, potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind
mobilitatea urbana din orasul Rovinari.

in ceea ce priveste accesibilitatea locald in general, principalii
factori care ingreuneaza drumul spre destinatia indicata, in orasul
Rovinari, sunt faptul ca zona nu este deservita pe deplin de
serviciul de transport public local, distanta mare fata de locul de
origine, strazile degradate, sau lipsa trotuarelor sau aleilor
pietonale.

Locuitorii care utilizeaza bicicleta ca mod principal de transport
intdmpina zilnic o serie de dificultati in timpul deplasarii, fapt ce se
datoreaza in principal infrastructurii deficitare dedicate pentru
biciclete (64%), lipsei centrelor de finchiriere biciclete, lipsa
rastelurilor. De asemenea, biciclistii se confrunta cu dificultatiin a
circula pe strada din cauza traficului auto.

Principalii factori care ingreuneaza drumul
spre destinatia indicata

Transport public insuficient 31,0%

Distanta mare fata de locul de

- 21,4%
origine

Strazi degradate sau neasfaltate 19,0%

Lipsa trotuarelor sau aleilor

0,
pietonale 3,5%

Alta motivatie 19,0%
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4.4, Siguranta

n ceea ce priveste siguranta circulatiei in orasele din Romania, un
motiv de Tngrijorare este reprezentat de faptul ca peste jumatate
din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc n
mediul urban, situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas
in clasamentul european.

La nivel national Strategia Nationald privind Siguranta Rutiera
pentru perioada 2022-2030 este documentul strategic prin
intermediul caruia este stabilit cadrul si planificarea implementarii
obiectivelor si planurilor de actiune in domeniul sigurantei rutiere.
Conform acestui document, in Romania, Tn continuare, se
inregistreaza cele mai multe decese rezultate Tn urma unor
accidente rutiere, comparativ cu media UE.

n anul 2019 Romania inregistra 96 decese la milionul de locuitori
comparativ cu media europeana de 51 decese/1 milion de
locuitori, rezultate Tn urma unor accidente rutiere. Este de
remarcat totusi ca incepand cu anul 2001 se constata o scadere
continua, Tn concordanta cu tendinta de scddere inregistrata la
nivelul UE. Din datele prezentate in cadrul strategiei, la nivel
national, din numarul total al deceselor inregistrate in anul 2019,
in 39% din cazuri au fost implicati pietoni, respectiv
soferii/pasagerii autovehiculelor implicate in accidente de
circulatie (37%).

Principalele masuri vizate Tn cadrul strategiei, care vor fi incluse in
cadrul planului, urmaresc urmatoarele categorii de investitii:
e Siguranta pasiva — cresterea sigurantei rutiere prin
protejarea conducatorilor auto prin montarea unor
parapete rutiere din beton/rulouri etc;

e lluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase
reflectoare — semnalizarea si iluminarea sectoarelor
periculoase de drum, semnalizarea si iluminarea trecerilor
de pietoni etc.;

e Separarea cdilor de trafic - amplasarea unor pasaje
denivelate pentru cresterea sigurantei rutiere din
apropierea unor obiective de interes local (ex: scoli);

e Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere — masuri de
calmare a traficului rutier la intrarea in localitati etc.;

e Digitalizarea elementelor de siguranta circulatiei — sisteme
inteligente de monitorizare a traficului etc.;

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia, numarul de accidente de
circulatie rutiera, in perioada 2015-2022 a inregistrat o scadere cu
4,7%, ajungand de la un numar de 2.808 accidente rutiere in anul
2015, la un numar de 2.676 accidente de circulatie in anul 2022,
potrivit Institutului National de Statistica.

La nivelul judetului Gorj, Tn anul 2022 s-a inregistrat un numar de
440 accidente de circulatie rutiera, fiind mai ridicat cu 15,5%
comparativ cu anul 2015, an in care s-a inregistrat un numar de
381 accidente de circulatie rutiera.

Potrivit datelor primite de la Inspectoratul General al Politiei
Romane — Directia Rutierd, in perioada 2015 — 2019 au fost
inregistrate 40 de accidente rutiere inregistrate pe raza orasului
Rovinari.
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Rata accidentelor rutiere (numar accidente la 100.000 de locuitori)

2016 2017 2018 2020 2021 2022 Evolutie
Romania 130 138 140 136 140 103 121 127 -2%
Regiunea SV Oltenia 126 131 141 140 148 113 128 127 0,7%
Gorj 103 114 115 108 127 101 118 126 22,4%

Sursa datelor: INS, calcule proprii
Persoane accidentate in accidente rutiere (numar raniri la 100.000 de locuitori)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Evolutie
Romania 173 186 190 183 187 133 158 165 -5%
Regiunea SV Oltenia 177 182 201 197 206 154 173 169 -5%
Gorj 138 160 165 151 174 139 164 169 22%

Sursa datelor: INS, calcule proprii
Persoane decedate in accidente rutiere (numar decese la 100.000 de locuitori)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Evolutie
Romania 8 9 9 8 8 7 8 7
Regiunea SV Oltenia 10 10 12 9 9 8 10 11
Gorj 8 8 11 7 7 5 10 9

Sursa datelor: INS, calcule proprii

Numarul de accidente rutiere inregistrate in orasul Rovinari, Costul social al accidentelor rutiere
m Anul Accident Grav Accident soldat cu
2010 9 0,65 persoane decedate
2011 12 0,86 2016 169.270,16 € 1.087.468,38€
2012 5 0,36 (760.158,42 RON ) (4.883.603,01 RON )
2013 5 0,36 2017 168.569,09 € 1.082.964,44€
2014 4 0,29 (770.040,48) (4.947.089,85 RON )
2015 6 0,44 Sursa: Autoritatea Rutierd Romdnd (ARR)
2016 11 0,80 Tn temeiul prevederilor art. 27 din Legea 265/2008 privind
2017 10 0,74 gestionare circulatiei pe infrastructura rutiera, republicata cu
2018 9 0,67 modificdrile si completdrile ulterioare, Autoritatea Rutiera
2019 7 0,53 Romand, publicé valorile costului social mediu al unui accident

soldat cu persoane decedate si ale costului mediu al unui accident
rutier grav, conform tabelului de mai sus.
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Evolutia numarului de accidente de circulatie rutiera, la nivelul regiunii Sud Vest Oltenia si
la nivelul judetului Gorj, in perioada 2015-2022

3.400 e 457 440 500
400
3.000
2.800 |2.808 300
2.600 2676
: 200
2.400

2.200 100

2.000 0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
e 1. accidente-regiunea Sud Vest Oltenia nr. accidente judetul Gorj Sursé date: INS
Principalele cauze ale producerii accidentelor usoare: e Neacordarea de prioritate la trecerile de pietoni;
e Abateri ale pietonilor; e Depasiri.
e Neacordarea prioritatii;
e Nerespectarea distantei; Exista nenumarate studii care confirma faptul ca reducerea vitezei
e Conducerea sub influenta bauturilor; de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii care
e Neasigurare; contribuie la cresterea sanselor de supravietuire in cadrul unor
e Abateri biciclisti; accidente rutiere.

4.5. Calitatea vietii

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este realizata Orasul se confruntd, in general cu o serie de probleme cauzate de
prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului, autovehicule si trafic. Acestea sunt reprezentate de poluarea
a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei emisii de noxe, praf si zgomot cauzate de traficul auto.

cetatenilor si a eficientei economice.
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Potrivit rezultatelor sondajului aplicat populatiei, principalii factori
care influenteaza calitatea vietii locuitorilor din orasul Rovinari
sunt poluarea aerului datorita traficului (54,5%) si siguranta
pietonilor scazuta (18,2%). Alti factori de interes ar fi aspectul
neplacut din cauza parcarilor haotice ale masinilor (9,1%), zone
putine de promenade/pietonale amenajate (6,5%), sau
transportul local necorespunzator (3,9%).

O pondere mai redusa din respondenti considera ca alte aspecte
ce afecteaza calitatea vietii in orasul Rovinari sunt timpii mari
petrecuti in trafic, spatiile verzi si pietonale insuficiente, sau
dificultatea de a te deplasa dintr-un punct in altul.

Din analizele realizate in cadrul acestui plan, reiese ca principalele
zone in care se manifesta aceste probleme se regdsesc in zona
principalelor artere de circulatie, acestea afectand zonele de
locuit, cu efecte negative asupra nivelului de calitate al vietii si al
sanatatii. Lipsa unei variante ocolitoare cauzeazd cresterea
traficului de tranzit pe coridoarele de comunicatie rutiera care
traverseaza orasul.

Pe langa problemele pe care traficul auto le cauzeaza sanatatii si
calitatii vietii, acestea pot avea efecte negative asupra
patrimoniului construit. Patrimoniul construit protejat poate fi
degradat.

Pentru reducerea efectelor pe care traficul rutier le poate provoca,
exista o serie de actiuni care pot fi intreprinse pentru reducerea si
atenuarea efectelor. Aceste actiuni pot avea in vedere:
e Extinderea spatiilor publice si extinderea zonelor
pietonale;
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e Extinderea si reabilitarea circulatiilor pietonale din zona
drumurilor nationale care conecteaza cartierele orasului;

e Reorganizarea zonelor cu destinatie de locuire in care
prioritatea este pusa pe pietoni;

e Construirea variantei ocolitoare care ar avea un impact
semnificativ asupra reducerii nivelului de zgomot si
poluare prin devierea traficului greu in afara zonei urbane;

e Reorganizarea zonelor de parcare;

Calitatea vietii in orasul Rovinari este
afectata de ...

Poluarea aerului datorita traficului _4,5%
Siguranta pietonilor scazuta - 18,2%

Aspect neplacut din cauza
. ) L 9,1%
parcarilor haotice ale masinilor

Zone putine de promenada /
| enada/ I G oy
pietonale amenajate

Transport local necorespunzator I 3,9%

Timpii mari petrecuti in trafic I 2,6%

Spatiile verzi si pietonale
) . 2,6%
insuficiente
Dificultatea de a te deplasa dintr-
. 2,6%
un punct in altul
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru cele trei nivele teritoriale

VIZIUNE GENERALA: Orasul Rovinari va beneficia de un sistem de transport eficient, accesibil si durabil, care sd contribuie la

cresterea calitatii vietii si dezvoltarea socio-economica locala.

e Acest deziderat poate fi atins prin dezvoltarea de noi proiecte de investitii Tn sectorul transporturilor, care sa asigure o retea de
transport eficientd, axata pe imbunatatirea mobilitatii la nivel local, incurajand dezvoltarea sociald, cat si cea economica. Documentul
strategic are ca prioritate cresterea mobilitatii pentru oameni in detrimentul masinilor, punand in practica conceptele europene cu
privire la mobilitatea durabila.

e Planul de mobilitate urbana durabild isi propune sa integreze toate tipurile de transport prezente in aria de interes (transport
nemotorizat, transport motorizat — public, privat si de marfad), punand accentul pe modalitatile de transport nepoluante, care sa
conduca cresterea calitatii vietii si a imbunatatirii conditiilor de mediu.

Viziunea prezentatd la nivelul celor 3 nivele teritoriale:

ZONA FUNCTIONALA ROVINARI:

La nivelul zonei functionale periurbane a orasului dezvoltarea sistemului de transport prin eficientizarea economica,
precum si prin oferirea unei accesibilitati sporite populatiei deservite vor asigura o mobilitate ridicata in aria de

A. interventie. Va fi incurajatd intermodalitatea, prin imbunatatirea accesibilitatii la transportul public, inclusiv prin
implementarea unei parcari de tip ,,Park&ride”, dar si tranzitia catre mijloacele de transport alternative.
LOCALITATILE DE REFERINTA:
Oferta de transport de la nivelul orasului Rovinari va fi variata, incurajand mijloacele de transport prietenoase cu mediul.
B Asadar, vor fiincurajate deplasarile nemotorizate prin crearea de noi spatii pietonale atractive si accesibile pentru toti

locuitorii si a infrastructurii specifice pentru biciclete, care vor contribui activ la imbunatatirea conditiilor de mediu. De
asemenea, serviciul de transport public de calatori va deveni eficient energetic, integrat si interconectat cu toate zonele
functionale complexe.
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CARTIERE / ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE:

Calitatea vietii comunitatii locale se va imbunatati considerabil, prin reducerea traficului rutier, si implicit a nivelului de
poluare, masurile implementate prin planul de mobilitate durabila contribuind la cresterea sigurantei in trafic. La nivelul
C. zonelor cu nivel ridicat de complexitate se va pune accentul pe imbunatatirea accesibilitatii, inclusiv a categoriilor
defavorizate, cresterea sigurantei circulatiei pentru toate categoriile de participanti la trafic, imbunatatirea calitatii
factorilor de mediu prin promovarea mobilitatii alternative si a calitatii mediului urban, prin proiecte integrate de
regenerare urbana.

OBIECTIVE STRATEGICE

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari vizeaza crearea unui sistem integrat pentru mobilitate, care sa asigure realizarea
urmatoarelor obiective strategice:

ASIGURAREA OPTIUNILOR DE DEPLASARE ACCESIBILE ECONOMIC SI DIVERSIFICATE PENTRU

L TOTI LOCUITORII CATRE SERVICIILE SI DESTINATIILE DE INTERES;
< CRESTEREA SIGURANTE! SI SECURITATII IN DEPLASARE PENTRU INTREAGA COMUNITATE
Ie SIGURANTA 31 SECURITATE || -\ A, INDIFERENT DE MODALITATEA DE DEPLASARE FOLOSITA;
" MEDIU REDUCEREA CONSUMULUI DE ENERGIE, A GRADULUI DE POLUARE FONICA SI A AERULUI

CAUZATE DE EMISIILE DE GES ASOCIATE SISTEMULUI DE TRANSPORT;

TMBUNATATIREA EFICIENTEI SI EFICACITATII SISTEMULUI DE TRANSPORT DE PERSOANE SI

i SAlElE R Eeel Al MARFURI, CARE CONTRIBUIE LA DEZVOLTAREA ECONOMICA LOCALA;

CRESTEREA CALITATII VIETII SI A PROCESULUI DE PROIECTARE URBANA TN BENEFICIUL

V. CALITATEA VIETII LOCUITORILOR SI DEZVOLTARII ECONOMICE SI SOCIALE INTEGRATE.
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Obiectivele operationale au fost definite in functie de problemele si disfunctionalitatile specifice identificate, acestea fiind structurate in

functie de obiectivele strategice:

I.  ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezintda un element cheie pentru planificarea
transportului, intrucat are rolul de a facilita schimburile intre
oameni si bunuri, de a conecta diferitele zone de interes din cadrul
ariei de interventie, si de a asigura accesul tuturor cetatenilor la un
sistem de transport functional.

Obiective operationale

I.1. Echitate teritoriald crescutd in ceea ce priveste accesul
pentru toate zonele ariei de interventie in conformitate cu
standardele in vigoare;

1.2.  Cresterea accesibilitdtii pentru toate modurile de transport
prin imbundtdtirea ofertei de servicii de transport public si a
punctelor de intermodalitate functionale;

1.3.  Reducerea inechitdtilor si inegalitdtilor sociale prin
asigurarea accesului la mobilitate tuturor cetdtenilor,
indiferent de statutul acestora;

1.4.  Satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport
locale.

Il.  SIGURANTA SI SECURITATE

Siguranta si securitatea reprezinta o conditie esentialda fin
dezvoltarea sistemului de transport si vizeaza Tmbunatatirea
infrastructurii de transport cu scopul oferirii unui cadru mai sigur
utilizatorilor diferitelor modalitati de transport. Cele mai
vulnerabile categorii de participanti ai sistemului de transport sunt
utilizatorii de transport nemotorizat (pietonii si biciclistii).

Imbuné&tatirea gradului de sigurantd si securitate a sistemului de
transport local poate contribui la cresterea utilizarii modalitatilor
de transport mai eficiente, care pana in prezent sunt considerate
a avea un grad mai scazut de siguranta (spre exemplu, utilizarea
bicicletelor).

Obiective operationale

I.1. Reducerea numdrului accidentelor rutiere la nivelul retelei
de transport;

11.2. Cresterea sigurantei personale in cazul deplasdrilor
pietonale si a biciclistilor;

I.3.  Cresterea nivelului de securitate si sigurantd personald
pentru utilizatorii sistemului de transport public in comun.

. MEDIU

Prin intermediul planului de mobilitate se urmareste protejarea si
imbunatatirea mediului prin masuri care sa conduca la reducerea
poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie.

Indicele de motorizare, aflat in continua crestere, contribuie la
cresterea direct proportionala a emisiilor de GES. Planul de
mobilitate durabild are ca scop reducerea gradului de utilizare a
autoturismului personal in favoarea modalitatilor de transport mai
prietenoase cu mediul, precum si cresterea eficientei energetice in
transportul public.
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Una dintre problemele cele mai stringente privind calitatea
mediului este parcul auto destul de invechit, care genereaza un
consum de energie destul de ridicat, existand necesitatea folosirii
mai intensive a transportului public, in conditiile eficientizarii
acestuia.

Obiective operationale

IIl.1. Respectarea angajamentelor privind reducerea emisiilor de
carbon si a GES;

IIl.2.  Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

111.3. Promovarea optiunilor inteligente de cdldtorie cu scopul
cresterii eficientei energetice;

IIl.4. Reducerea parcursului autoturismelor particulare;

IIl.5. Cresterea utilizdrii  transportului nemotorizat si a
transportului public.

IV. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica se refera la maximizarea beneficiilor pe care
utilizatorii le pot obtine de la utilizarea serviciului de transport
dupd luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. Eficienta economicd se madsoara in economii de
timp/calatorie si in costuri mai bune de operare, accesibilitatea
transportului public pentru comunitate, dar si printr-un echilibru
mai bun al costurilor prin tarifarea adecvata a utilizatorilor
spatiilor publice amenajate.

Obiective operationale
V.1 Imbundtdtirea accesului la locurile de muncd si a
conectivitdtii intre principalele puncte de interes;
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V.2 Diminuarea timpilor de cadldtorie si cresterea gradului de
exactitate a deplasdrilor pentru persoane si bunuri;

IV.3  Reducerea costurilor specifice de operare a transportului
public;

v.4 Principiul recuperdrii costului pentru utilizarea spatiului
public pentru parcare — cresterea numdrului de spatii de
parcare amenajate si a taxelor de parcare;

IV.5  Introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru
transportul public.

V.  CALITATEA VIETII

Traficul din ce in ce mai ridicat si infrastructura de transport
deficitara afecteaza din ce in ce mai tare calitatea vietii si a
mediului urban. Principalele probleme identificate in acest
domeniu sunt blocarea cu autoturisme a spatiilor publice, inclusiv
a celor destinate circulatiei pietonale, impactul negativ asupra
activitatilor sociale prin poluare fonica, atmosferica si vizuala,
precum si efectul de bariera pentru pietoni, indus de vehiculele Tn
tranzit in special in sectoarele cu viteza ridicata.

Obiective operationale

V.1. Extinderea spatiului public destinat cetdtenilor, exceptdnd
parcdrile sau spatiile destinate transportului motorizat;

V.2. Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau
zonelor cu functiuni sociale, prin reducerea volumelor de
trafic/nivelurilor de zgomot ale drumurilor adiacente;

V.3. Reducerea efectelor de barierd, prin reducerea volumelor de
trafic si nivelului vitezei pe drumurile locale, mai ales in
zonele cu functiuni de locuire.
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5.2. Lista completa a interventiilor propuse

INTERVENTIE SCARA PERIOADA

Denumire interventie - Scurtd descriere / Buget / Surse de finantare [A — Zond functionald; [Perioada de

TEMATICA

[Tematici de
mobilitate]

1. Interventii majore asupra retelei stradale

[Obiectiv
strategic]

a si securitate

, Mediu, Sigurant

a economica

Eficient

1.1.

1.2.

1.3.

14.

B — Localitate; C— Zone/cartiere] | implementare]

CENTURA OCOLITOARE ROVINARI

SCURTA DESCRIERE: Centura Ocolitoare Rovinari, proiect care vizeaza construirea
de legaturi rutiere secundare catre reteaua rutiera si nodurile TEN-T;

BUGET (EUR): 3.000.000
SURSE DE FINANTARE: POT Axa Prioritard 2; POR SV 2021-2027 AP. 5

DA DA 2028-2030

PLAN MULTIANUAL PENTRU LUCRARI NECESARE DE INTRETINERE/MENTENANTA A RETELEI PIETONALE/STRADALE, CU
PRIORITIZARE IN FUNCTIE DE ZONA, COMPLEXITATE S| RESURSE FINANCIARE NECESARE

SCURTA DESCRIERE: Rezultatul maximizarii efectelor obtinute, ca urmare a realizarii
de investitii in domeniul infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora
sa se efectueze Tn cadrul unei planificari multianuale. DA 2024-2025

BUGET (EUR): 20.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local

PLANTAREA DE PERDELE VEGETALE - VERZI (ALINIAMENTE DE ARBORI S| ARBUSTI) DE-A LUNGUL PRINCIPALELOR ARTERE
RUTIERE IN VEDEREA REDUCERII EMISIILOR DE GAZE CU EFECT DE SERA GENERATE DE TRAFICUL RUTIER

SCURTA DESCRIERE: Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul principalelor artere

rutiere, cu rol de bariere naturale, are ca scop reducerii emisiilor de CO2 si a poluarii

generate de traficul rutier asupra mediului. Pentru selectarea speciilor de arbori si

arbusti se va tine cont atat de capacitatea de retentie a CO2, cat si de conditiile DA 2024-2025
pedo-climatice specifice orasului Rovinari.

BUGET (EUR): 200.000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.7; Buget Local

REABILITARE S| MODERNIZARE INFRASTRUCTURA DRUMURI ORASENESTI IN ORASUL ROVINARI, JUDETUL GORJ

SCURTA DESCRIERE: Proiectul propune reabilitarea si modernizarea infrastructurii -
drumuri stradale in orasul Rovinari si are ca scop imbuntitirea accesibilittii la DA DA 2024-2025
reteaua stradald, a reducerii consumului de combustibil, a poluarii atmosferice si a
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emisiilor de gaze cu efect de sera. Vor fi modernizate cu prioritate strazile care vor
fi deservite de transportul public de calatori.

Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld
transportul public
BUGET (EUR): 5.000.000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 48 Buget Local

1.5. MODERNIZAREA RETELEI STRADALE DIN ZONELE CU FUNCTIUNI COMPLEXE ALE ARIEI DE INTERVENTIE

SCURTA DESCRIERE: Asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a retelei stradale din
zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie va conduce la sporirea
capacitatii de circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort si siguranta.
Modernizarea retelei de strazi orasenesti din zonele cu functiuni complexe DA 2024-2030
contribuie cresterea capacitatii de transport din aceste zone.
BUGET (EUR): 3.000.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Alte surse de finantare
1.6. DEZVOLTAREA SI AMENAJAREA SPATIILOR DE PARCARE

SCURTA DESCRIERE: Prin acest proiect se propune amenajarea unor spatii de

parcare ce va conduce la reducerea congestiei traficului pe arterele secundare de

circulatie, la descurajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise care

afecteaza circulatia pietonilor, biciclistilor, respectiv a transportului public local. DA 2026-2027
BUGET (EUR): 100.000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P4; P7; Fonduri guvernamentale; Buget
Local

1.7. DEZVOLTAREA UNUI SISTEM EFICIENT DE SEMNALIZARE RUTIERA SI STRADALA A ORASULUI

SCURTA DESCRIERE: Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutierd si
stradala a orasului cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori astfel
ncat acestia sa opteze pentru transportul in comun, respectiv pentru transportul
nemotorizat, in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii. DA DA 2024-2025

BUGET (EUR): 1.000.000,00

SURSE DE FINANTARE: Fonduri guvernamentale; Buget Local; Alte surse de
finantare

8 Sunt eligibile doar interventiile care au in vedere imbunétatirea parametrilor tehnic si functionali ai drumurilor/strazilor care au in vedere introducerea/reconfigurarea unei piste de biciclete, a
unei linii de tramvai/ troleibuz, a unei benzi de circulatie destinata exclusiv autobuzelor/transportului public, introducerea sau largirea semnificativa a trotuarelor pentru incurajarea mersului pe
jos
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TEMATICA “ INTERVENTIE SCARA PERIOADA

2. Transport public

tate, Calitatea

a si securi

, Mediu, Accesibilitate, Siguranta

a economica

Eficient

vietii

2.1.

2.2,

2.3.

EXTINDEREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI

SCURTA DESCRIERE: Proiectul propune dezvoltarea sistemului de transport public
local de calatori infiintat in perioada de programare anterioard, care sa faciliteze
accesul tuturor cetatenilor orasului la servicii publice de calitate.

Proiectul propune achizitia a minim 1 microbuz electric, dezvoltarea infrastructurii
specifice (statii de transport in comun, statii de incarcare electrica), sistem de
ticketing si de informare, precum si constructia si dotarea unei autobaze.

Sistemul de transport public local si introducerea in circulatie a vehiculelor de
transport public electrice va conduce la reducerea cererii de deplasare cu mijloace
de transport motorizate, precum si la reducerea impactului asupra mediului, dar
totodata, prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta
pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care va
contribui la Tmbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Delegarea
gestiunii sistemului de transport trebuie sa fie realizatd in conformitate cu
regulamentele europene si legislatia nationala.

BUGET (EUR): 1.000.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 4

DA 2026-2028

REALIZAREA UNEI AUTOBAZE S| AMENAJAREA/ MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT PUBLIC

SCURTA DESCRIERE: Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public
(asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video etc) va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Amenajarea si dotarea statiilor de transport public se va face in
conformitate cu cerintele specifice si a normative tehnice care reglementeaza
modul in care se asigura conditiile de siguranta si accesibilitate pentru persoanele
cu mobilitate redusa.

BUGET (EUR): 400.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 AP. 4; Buget local

DA 2028-2030

ACHIZITIONAREA SI INSTALAREA STATIILOR DE REINCARCARE A AUTOBUZELOR/MICROBUZELOR ELECTRICE

SCURTA DESCRIERE: Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincircare a
autobuzelor/microbuzelor electrice contribuie la atingerea obiectivului principal
de mediu. Statiile pentru incarcarea autobuzelor electrice pot fi echipate cu
sisteme de Tncdrcare rapida pe timpul zilei-construite pentru deservirea zilnica a

DA 2026-2027
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autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incarcare lenta pe timpul noptii-
construite in autobaza in care se vor realiza si lucrari de intretinere.

BUGET (EUR): 400,000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 4; Buget Local; Alte surse de finantare

REALIZARE STUDIU DE OPORTUNITATE PENTRU EXTINDEREA SI EFICIENTIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
CALATORI

SCURTA DESCRIERE: Realizarea studiului care si fundamenteze oportunitatea

dezvoltarii sistemului de transport public de transport public (trasee noi, program

de circulatie, adaptarea capacitdtii mijloacelor de transport la nivelul cererii,

analiza tehnic-economica etc.) astfel incat sa asigure accesibilitate ridicata pentru DA 2024
utilizatori si eficientizarea serviciului.

BUGET (EUR): 25.000

SURSE DE FINANTARE: Buget Local

INFIINTAREA UNOR NOI TRASEE DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL CU IMPACT ASUPRA UNUI NUMAR CAT MAI MARE DE LOCUITORI,
ASTFEL INCAT ACESTIA SA OPTEZE PENTRU TRANSPORTUL iN COMUN iN DETRIMENTUL UTILIZARII AUTOVEHICULELOR PROPRII

SCURTA DESCRIERE: Infiintarea unor noi trasee de transport publice locale in

orasul Rovinari, care sa conecteze principalele destinatii de interes pentru

comunitatea locald, cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori, astfel

incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii DA 2024-2025
autovehiculelor proprii.

BUGET (EUR): 50.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE

ORGANIZAREA UNOR CAMPANII DE INFORMARE PUBLICA CU PRIVIRE LA UTILIZAREA TRANSPORTULUI PUBLIC

SCURTA DESCRIERE: Aceast3 interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei
asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului
public in detrimentul transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor
adresa in special tinerilor, constituindu-se Tn sesiuni de educare si informare. DA 2024-2025

BUGET (EUR): 20.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE
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TEMATICA “ INTERVENTIE SCARA PERIOADA
ENEEE

3.1. REORGANIZAREA TRASEELOR PENTRU ACCESUL VEHICULELOR CU MASA TOTALA MAXIMA AUTORIZATA MAI MARE DE 3,5

3. Transport de marfa

, Protejarea mediului, Siguranta

a economica

Eficient

3.2

TONE

SCURTA DESCRIERE: Prin aceasta interventie, de reorganizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa totalda maxima autorizata mai mare de 3,5 tone se va
urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimica, poluare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie).
Implementarea interventiei va presupune realizarea de lucrari de executare a unor
marcaje si panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei
vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie
minim.

BUGET (EUR): 100.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Alte surse de finantare

DA 2024-2025

REGLEMENTAREA PARCARII VEHICULELOR COMERCIALE, ASTFEL INCAT SA NU CONDUCA LA PARCARI IN LUNGUL STRAZILOR $I

AGLOMERAREA ZONELOR DE LOCUINTE

SCURTA DESCRIERE: Reglementarea parcérii vehiculelor comerciale, astfel incat s3
nu conducd la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte va
urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimica, poluare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie).
Implementarea interventiei va presupune realizarea de lucrari de executare a unor
marcaje si panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei
vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie
minim.

BUGET (EUR): 50.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local

DA DA DA 2024-2025
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TEMATICA “ INTERVENTIE SCARA PERIOADA
ENENEN

4. Mijloace alternative de mobilitate

Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.1. CRESTEREA MOBILITATII IN ORASUL ROVINARI PRIN DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII PENTRU BICICLETE SI PIETONI

SCURTA DESCRIERE: Proiectul vizeazi modernizarea unor trasee dedicate

circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele principale ale localitatilor (institutii

publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si

aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv

a celor cu nevoi speciale. Tn acelasi timp, proiectul propune dezvoltarea retelei de DA DA 2026-2027
piste de biciclete de-a lungul acelorasi trasee pietonale.

BUGET (EUR): 4.500.000
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 4.; Buget Local; Alte surse de
finantare
4.2. AMENAJAREA UNUI PARC TEMATIC PENTRU CRESTEREA CONSTIENTIZARII Sl PROMOVARII BENEFICIILOR UTILIZARII
BICICLETELOR;
SCURTA DESCRIERE: Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor are
ca obiectiv principal educarea tinerilor in scopul utilizarii bicicletei in conditii de
siguranta si securitate.
BUGET (EUR): 100.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 7; Fonduri guvernamentale; Buget
Local
4.3. ORGANIZAREA UNOR CAMPANII DE INFORMARE PUBLICA CU PRIVIRE LA UTILIZAREA TRANSPORTULUI NEMOTORIZAT

SCURTA DESCRIERE: Aceastd interventie are ca obiectiv atdt constientizarea

populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea

transportului nemotorizat, cat si promovarea investitiilor realizate (infrastructura

pietonala, dezvoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor si infiintarea

sistemului de Inchiriere a bicicletelor). Campaniile se vor organiza prin intermediul DA 2024-2025
unor sesiuni de educare si informare si se vor adresa tuturor categoriilor de

persoane, dar in special tinerilor.

BUGET (EUR): 20.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE
4.4. DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII NECESARE UTILIZARII AUTOVEHICULELOR ELECTRICE SI ELECTRICE HIBRIDE

SCURTA DESCRIERE: Tn vederea facilitérii cresterii gradului de adoptare si utilizare
a mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electricd, se vor dezvolta DA 2026-2027
infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor
sau schimbul acestora, dup3 caz. in cadrul acestei interventii se vor achizitiona si

DA 2026-2027
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4.5.

4.6.

4.7.

instala puncte de reincarcare a vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile
publicului, de tip “punct de reincdrcare cu putere normald” si de tip “punct de
reincdrcare cu putere inaltd”, asa cum sunt definite in Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

BUGET (EUR): 200.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 AP. 4; Buget Local

PMUD ROVINARI 2023-2030

PLAN LOCAL DE ACTIUNE PENTRU INCURAJAREA UTILIZARII VEHICULELOR ELECTRICE, INCLUSIV PENTRU COMPANIILE PRIVATE

SCURTA DESCRIERE: Prin acest proiect se va elabora si implementa la nivelul
orasului Rovinari a unui Plan local de actiune prin care sa fie incurajate
achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica in zonele
functionale, atat pentru institutiile publice, cat si pentru societatile private.

BUGET (EUR): 15.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE
ACCESIBILIZAREA SPATIILOR PUBLICE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

SCURTA DESCRIERE: Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu
dizabilitati vizeaza amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii
accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv a persoanelor
cu nevoi speciale. Tn acest scop se propune montarea unor sisteme de semnalizare
sonora si vizuala la intersectiile cu trafic intens, montarea unor rampe de acces in
zonele de interes si amenajarea unor spatii publice destinate persoanelor cu
dizabilitati.

BUGET (EUR): 100.000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 AP. 4; Buget Local; Alte surse de
finantare

ILUMINAREA TRECERILOR DE PIETONI NESEMAFORIZATE DIN ORASUL ROVINARI

SCURTA DESCRIERE: Din dorinta de a creste siguranta tuturor participantilor la
trafic, dar si pentru Tmbunatatirea eficientei energetice, primaria Rovinari fsi
propune sa implementeze un proiect de modernizare si supra-iluminare a
trecerilor de pietoni din oras. Aceasta masura contribuie la atingerea obiectivelor
de crestere a nivelului de sigurantd pentru pietoni, in conformitatea cu Strategia
Nationala de Siguranta Rutierd (2022-2030).

BUGET (EUR): 50.000
SURSE DE FINANTARE: Programul Operational Transport; Alte surse de finantare

DA 2024-2025
DA 2023-2025
DA DA 2024-2025
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TEMATICA

5. Managementul traficului I

asi

, Mediu, Sigurant

securitate

a economica

Eficient

PMUD ROVINARI 2023-2030

4.8. CREAREA UNEI RETELE COERENTE DE PISTE DE BICICLETE, ILUMINATE CORESPUNZATOR, CARE SA CONECTEZE PRINCIPALELE
ZONE DE INTERES

SCURTA DESCRIERE: Aceastd interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si
confortabilitatii transportului si incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze

acest mijloc de transport nemotorizat. DA DA DA 2026-2027

BUGET (EUR): 1 mil.
SURSE DE FINANTARE: PNRR; Buget Local
4.9. DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII PIETONALE S| AMENAJAREA UNEI PISTE PENTRU BICICLETE IN ZONA ROSIA JIU

SCURTA DESCRIERE: Proiectul propune dezvoltarea infrastructurii pentru pietoni si
amenajarea unei piste pentru biciclisti care sa conecteze punctele importante din

oras cu zona Rosia Jiu. DA DA 2026-2027

BUGET (EUR): 300.000
SURSE DE FINANTARE: PNRR; Buget Local

INTERVENTIE SCARA PERIOADA

. IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI

SCURTA DESCRIERE: Implementarea unui sistem de management al traficului
contribuie la fluidizarea traficului existent in prezent la nivelul ariei de interventie,
la cresterea gradului de sigurantd si la reducerea emisiilor poluante si de CO;
(amenajare/reamenajare intersectii, sisteme de semnalizare, reglementare si
control a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal
controlat).

Madsura va include si reglementarea necesard privind reorganizarea circulatiei in
situatia implementarii, unei zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, care
presupune interzicerea circulatiei rutiere.

BUGET (EUR): 4.000.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P. 4, Buget Local
5.2. ACTUALIZAREA POLITICII DE PARCARE DE LA NIVELUL ORASULUI ROVINARI

SCURTA DESCRIERE: Actualizarea politicii de parcare care si urmareascd
descurajarea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie

DA 2026-2027

zona centrala si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcarile DA 2024-2025

publice. Politica de parcare reprezinta principalul instrument de planificare
strategica in domeniul reglementarii parcarilor in mediul urban.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

PMUD ROVINARI 2023-2030

BUGET (EUR): 10.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local
DEZVOLTAREA $I AMENAJAREA SPATIILOR DE PARCARE

SCURTA DESCRIERE: Prin acest proiect se propune amenajarea unor spatii de
parcare ce va conduce la reducerea congestiei traficului pe arterele secundare de
circulatie, a parcarilor de resedinta la descurajarea stationarii autovehiculelor in
locuri nepermise care afecteaza circulatia pietonilor, biciclistilor, respectiv a

transportului public local. DA 2026-2027
BUGET (EUR): 5.500.000
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.4; Fonduri guvernamentale; Buget
Local
INSTALAREA SISTEMELOR DE CALMARE A TRAFICULUI iN ANUMITE ZONE
SCURTA DESCRIERE: Aceastd masura contribuie la reducerea numérului de parcari
neregulamentare care mpiedica utilizarea transportului nemotorizat la nivelul
zonelor de interes, in acest mod se contribuie totodatd la cresterea gradului de
sigurantd la nivelul pietonilor si biciclistilor. Prin urmare aceastd masura
DA 2028-2030

incurajeazd persoanele care doresc sa utilizeze mijloace de transport
nemotorizate.

BUGET (EUR): 100.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 AP. 4; Alte surse de finantare

ELABORARE STUDIU DE TRAFIC PENTRU FUNDAMENTAREA PROIECTELOR DE MOBILITATE FINANTABILE PRIN FONDURI
NERAMBURSABILE AFERENTE PERIOADEI DE PROGRAMARE 2021-2027

SCURTA DESCRIERE: Elaborarea unui studiu de trafic, care si fundamenteze
organizarea circulatiei, in vederea reducerii traficului si a efectelor externe
generate de acesta. Din punct de vedere al emisiilor poluante, emisii de CO,,
impactul solutiilor propuse va fi stimulat cu ajutorul unui model de transport
calibrat si validat pe baza masuratorilor de trafic pe directii de mers realizate in
arealul de studiu.

BUGET (EUR): 30.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local

ELABORAREA SI IMPLEMENTAREA UNOR REGLEMENTARI PRIVIND PROGRAMUL DE REALIZARE A SERVICIILOR DE UTILITATI
PUBLICE (MATURAT, SPALAT STRADAL ETC)

SCURTA DESCRIERE: Serviciile de utilitdti publice (m&turat, spalat stradal etc) vor
fi programate astfel incat impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie
minim.

BUGET (EUR): 10.000,00

DA 2024

DA 2024-2025
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5.7.

5.8.

5.9.

SURSE DE FINANTARE: Buget Local

ORGANIZAREA UNOR CAMPANII DE EDUCATIE RUTIERA TN RANDUL TINERILOR

SCURTA DESCRIERE: Organizarea unor campanii de educatie rutierd in randul
tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, Tn spatiile publice, in
vederea deprinderii de catre acestia a conduitei preventive si a orientarii catre
modurile de transport durabile.

BUGET (EUR): 5.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE

PMUD ROVINARI 2023-2030

DA 2024-2025

ORGANIZARE DE CAMPANII DE PROMOVARE A RESPECTARII REGULILOR DE CIRCULATIE S| A LOCURILOR SPECIALE PENTRU

PARCARE iN RANDUL TUTUROR PARTICIPANTILOR LA TRAFIC

SCURTA DESCRIERE: Organizare de campanii de promovare a respectérii regulilor
de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor
la trafic, in cadrul scolilor, spatiilor publice, inclusiv realizarea unor afise cu
principalele reguli de circulatie care au ca rezultat cresterea gradului de siguranta
a circulatiei.

BUGET (EUR): 10.000,00

SURSE DE FINANTARE: Buget Local; Granturi SEE
REMODELAREA ZONEI CENTRALE A ORASULUI ROVINARI

SCURTA DESCRIERE: Aceasti interventie vizeazd amenajarea unor trasee dedicate
circulatiei pietonilor care sa lege principalele obiective din zona central3, plantarea
de arbori si arbusti cu rol de reducere a emisiilor de CO; si a poluarii generate de
traficul rutier asupra mediului.

BUGET (EUR): 100.000,00

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.4; Buget Local

DA 2024-2025

DA 2024-2025
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TEMATICA “ INTERVENTIE SCARA PERIOADA
ENENEN

6.1. CRESTEREA ACCESIBILITATII TN ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE PRIN CREAREA DE NOI TRASEE DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL

SCURTA DESCRIERE: Principalul obiectiv al acestui proiect este infiintarea unor

trasee dedicate circulatiei mijloacelor de transport in comun care sa lege

obiectivele principale ale orasului (institutii publice, scoli, licee, piete, centre

comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitdtii de circulatie si la imbunatatirea DA 2026-2027
gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori.

BUGET (EUR): 400.000,00
SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.4; Buget Local

6. Zonele cu nivel
ridicat de complexitate
Mediu, Accesibilitate,

Siguranta si
securitate

6.2. CREAREA UNEI NOI ZONE PIETONALE iN ZONA CANAL ROSIA-PRUNDUREL

SCURTA DESCRIERE: Proiectul presupune regenerarea zonei Rosia-Prundurel prin

crearea unei noi zone pietonale. Principalele interventii vizate urmaresc

construirea unui traseu de promenadd dotat cu mobilier urban, sisteme de

iluminat eficiente, conectivitate WiFi. Mai sunt vizate crearea de spatii verzi, de DA 2026-2027
agrement, locuri de joaca pentru copii, piste de biciclete, teren de sport etc.

BUGET (EUR): 2.500.000

SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.4; P7; Buget Local

| 0S| INTERVENTIE SCARA PERIOADA
./~ 8 ]| |

TEMATICA

g ’g % 7.1. TRANSFORMAREA STRAZILOR DIN ZONA CU CIRCULATIE PIETONALA INTENSA TN TRASEE MAI PRIETENOASE FATA DE PIETONI
= e—
-— N =
[T E =
g w5 g 22
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s '8 s 9 8 8 SCURTA DESCRIERE: Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale n conditiile
s E S >0 2 asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.
%3¢ = DA 2024-2025
N 2 = GCJ =) BUGET (EUR): 200.000,00
= fg S 2 SURSE DE FINANTARE: POR SV 2021-2027 P.4; Buget Local
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7.2. CONSTRUIREA UNEI PARCARI DE TIP ,,PARK&RIDE” IN ZONA GARII

SCURTA DESCRIERE: Construirea unei parciri de tip ,Park&Ride” in zona gérii va
contribui la scaderea gazelor cu efect de sera generate de calatoriile din interiorul
orasului. Parcarea va avea conexiune imediata cu sistemul de transport public
local. Scopul acestei parcari este de a stimula soferii cartierelor limitrofe ale
orasului sau a vizitatorilor externi sa lase masina la periferia orasului si a folosi
transportul public in limitele orasului.

BUGET (EUR): 1.500.000,00
SURSE DE FINANTARE: Fonduri guvernamentale; Buget Local

TEMATICA “ INTERVENTIE SCARA PERIOADA

8.1. DEZVOLTAREA UNEI STRUCTURI INTERNE AVAND RESPONSABILITATI DE MONITORIZARE A IMPLEMENTARII PMUD ROVINARI

DA 2030+

SCURTA DESCRIERE: Prin aceast interventie se propune dezvoltarea unei structuri

interne ale cdrei responsabilitdti s3 se axeze pe monitorizarea implementarii

interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, astfel

structura interna va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de DA 2024-2025
implementare.

BUGET (EUR): 55.000,00
SURSE DE FINANTARE: Buget Local

9

8. Aspecte
institutionale
Eficienta
economica,
Accesibilitate
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5.3. Metodologia de selectare a proiectelor

PMUD Rovinari va asigura punerea in aplicare a principiilor
europene de planificare in ceea ce priveste mobilitatea urbana
durabild, prin intermediul unui pachet integrat de masuri si
proiecte adaptate specificului ariei de interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeaza pe o
analiza a celor 5 criterii prezentate anterior (eficienta economica,
impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea

Metodologia de selectare a proiectelor include urmatoarele etape:

vietii), fiecaruia dintre acestea fiindu-le atribuite o serie de criterii
relevante.

Procesul de selectare a proiectelor are in vedere intr-o prima faza
elaborarea unei liste de masuri si proiecte care sa contribuie la
atingerea obiectivelor stabilite in prezentul document strategic. In
plus, vor fi identificate o serie de proiecte individuale care pot
contribui la atingerea obiectivelor strategice.

¢ Analiza problemelor si necesitatilor cu privire la mobilitate

¢ Definirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

¢ Stabilirea obiectivelor strategice

J

operationale

* |dentificarea unei liste de masuri si proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport, masurile organizatorice si cele)

J

la atingerea obiectivelor trasate initial

<
¢ Selectarea initiala a masurilor si proiectelor prin intermediul unei analize a fiecareia dintre acestea, marcata prin contributia acestora

J

¢ Definirea listei finale a masurilor care sunt luate inainte de pregatirea planului

J

¢ Evaluarea preliminara, insotita de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehnic si economic, aspecte ce stau la baza
analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioara a proiectelor

N

J

¢ Prioritizarea finala a proiectelor

)

b {-C-C-C-C-C- - 4
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Domeniul de aplicare si continutul planului de mobilitate depinde de tipul zonei functionale, investitiile fiind concentrate pe specificul si
nevoile identificate pe plan local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor de mobilitate durabil3, realizat pentru Autoritatile Contractante
din Romania, propune o categorizare a oraselor in functie de numarul de locuitori, transportul public, precum si trama stradald, pentru

elaborarea analizelor functionale:

Nivel 1
Populatie
> 100.000 locuitori

Nivel 2
Populatie
40.000 - 100.000 locuitori

Nivel 3
Populatie
< 40.000 locuitori

Transport public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteazd si mai multe moduri de
transport (tramvai, autobuz, troleibuz, maxi-
taxi)

Transport public

Retea moderata de servicii de transport
public care pot include mai multe moduri de
transport si unele oportunitati de schimb

Transport public
Foarte putine rute de transport public, sau
absenta acestor servicii

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o zond urbana
mare, numeroase optiuni de rutare pentru
mai multe calatorii, precum Si
congestionarea traficului care apare in
perioadele tipice din zi

Procedura evaluare proiecte

Trama stradala

Centru urban Compact alimentat de un
numar definit de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru traficul in/prin zona
urbana

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla, cuprinzand un
numar mic de drumuri principale care trec
prin zon3, si cu posibilitati limitate de a alege
cadi alternative

Screening, listarea scurta si Evaluare

preliminara

Screening si evaluare preliminara

Screening si evaluare preliminara

in mod curent se asteaptd 3 scenarii finale
diferite pentru a fi evaluate in momentul
finalizarii PMUD

Tn mod curent se asteapta un singur scenariu
agregat pentru a fi evaluat in momentul
finalizarii PMUD

Tn mod curent se asteaptd un singur scenariu
agregat pentru a fi evaluat in momentul
finalizarii PMUD

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romdnia

Astfel, conform datelor cu privire la populatia totala, precum si a topologiei sistemului de transport din aria de interventie, orasul Rovinari
se incadreaza in categoria asezarilor urbane de nivel 3.
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Prioritizarea interventiilor propuse

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei actuale ierarhizarea proiectelor pe baza incadrarii acestora pe niveluri de
de la nivelul orasului Rovinari s-a realizat o lista lunga de proiecte, prioritate si integrarea acestora in scenarii de mobilitate care sa

sectoriale. Majoritatea  proiectelor vizeaza partea de
infrastructura, dar se regasesc si o serie de proiecte

oo ; . Criteriile au fost selectate astfel incat sa acopere toate obiectivele
organizationale si operationale.

strategice ale planului de mobilitate urbana durabild, mizand in
special pe reducerea emisiilor de CO,. Asadar, in elaborarea

Avand in vedere aceste aspecte, analiza multicriteriala este

- . . s o nalizei multicriterial f ilit un numar 7 criterii
esentiald pentru evaluarea listei finale de proiecte si identificarea analizei multicriteriale a fost stabilit un numdr de 7 criterii, cu

indicatorii aferenti, dupa cum urmeaza:

solutiei optime pe diverse orizonturi de timp. Scopul acesteia este

Criteriu % . Indicatori de Metoda de calcul al indicatorilor %
obiectiv . evaluare criteriu
ACCESIBILITATE Indicator evaluat pe baza calculului distantei
Asigurarea accesului tuturor Distanta fata de medii parcursa de populatie utilizand mijloace de
cetdtenilor catre optiuni de 20% Cl1  obiectivele de transport nemotorizate fata de obiectivele de 20%
transport care faciliteazd accesul la interes local interes local (scoli, spital, primarie).
destinatii si servicii esentiale
ECONOMIE Indicator evaluat pe baza reducerii numarului
Imbundtétirea eficientei si Nr. mediu mediu de calatorii la nivel de zona de trafic
o ) 10% Cc2 cren 10%
rentabilitdtii transportului de calatorii
persoane si bunuri
o Intensitatea Indicator evaluat pe baza reducerii intensitatii
SIGURANTA Cc3 . . . . 10%
O . o traficului traficului
Imbundtdtirea sigurantei si 20% - " < -
e, . . . Indicator evaluat pe baza reducerii numarului de
securitdtii transporturilor C4 Numar accidente . 10%
accidente
Emisii CO Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei
MEDIU 30% 5 S22 tP g prestas 15%
echivalent totale pentru diverse categorii de vehicule, a

115



PMUD ROVINARI 2023-2030

Reducerea poludrii sonore si a
aerului, a emisiilor de gaze cu efect

vitezelor de deplasare specifice si a curbelor de
consumuri energetice

de serd si a consumului de energie

Indicator evaluat pe baza reducerii marimii
fluxurilor de trafic pentru diverse categorii de

6 Zgomot vehicule si a vitezelor de deplasare specifice la 15%
nivel dezagregat de retea
CALITATEA VIETII % persoanelor Indicator evaluat pe baza cresterii ponderii
Cresterea atractivitdtii si calitatii care utilizeaza persoanelor care  utilizeaza  transportul
mediului urban in beneficiul 20% C7  transportul nemotorizat (mers pe jos, bicicleta) 20%

cetdtenilor, economiei si societdtii
in general

nemotorizat

Evaluarea mdsurii in care PMUD respectd obiectivele strategice

Fiecdrui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost atribuita o
pondere dintr-un total de 100%, in functie de gradul de importanta
pe care il are la indeplinirea obiectivului general al PMUD. in
procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont
de faptul ca prin implementarea planului se urmareste orientarea
catre o mobilitate durabila.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte criterii,
s-a acordat un punctaj pe o scala de la 0 la 5 in functie de gradul
de importanta si masura in care contribuie fiecare proiect la
indeplinirea obiectivelor strategice, prin urmare la obiectivul
general al planului (0 reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare atat
punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5), cat si importanta

fiecarui criteriu (% din total) pe care o are la nivel de obiective
strategice. Prin aplicarea acestei metodologii scorul maxim pe care
il poate avea un proiect este 5, iar scorul minim este 0.

Totodata pentru definitivarea listei finale a interventiilor propuse,
se va tine cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la
nivelul arealului de interventie, luand in considerare:

e Fonduri UE-POR 2021-2027, PNRR;

e Bugetul orasului Rovinari;

e Imprumuturile de la institutiile financiare internationale
(IF)-disponibilitatea de creditare in perioada 2023-2030
pentru sustinerea implementarii PMUD Rovinari.
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Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:

e Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, avand ca scop
reducerea emisiilor de dioxid de carbon si eligibile pentru a obtine
finantare nerambursabild, reprezinta proiecte de baza pentru
atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa
obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc
pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este
considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza
ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a orasului
Rovinari in accesarea finantarilor din fonduri europene, in
exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului
presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea
documentatiilor care justificd necesitatea si oportunitatea
investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea
acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

e Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al
masurilor si proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in
faza de implementare va fi necesara elaborarea de documentatii
tehnico-economice pentru investitile propuse. Estimarea unor
valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar
probabilitatea de aparitie redusa. Strategia de raspuns consta in
documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor
pentru care nu exista studii tehnico- economice recente, prin
raportare la proiecte similare implementate recent.

e Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea n aplicare a politicilor
de mobilitate este absolut necesara, deoarece obtinerea
rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de adaptarea in
acest sens a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza
de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar
probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a
riscului constda Tn consultarea publicului in toate etapele de
elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si
constientizare asupra mobilitatii durabile.

e Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera
reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul proiectelor
complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de
aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui
plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a
proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata
de evaluarea si monitorizarea continua a implementarii PMUD.
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Matricea de prioritizare a proiectelor

PMUD ROVINARI 2023-2030

Denumire interventie

C7  Scor
20% mediu

Tip proiect

1.1. Centura ocolitoare Rovinari

1.2. Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenantd a retelei pietonale/stradale, cu
prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse financiare
necesare

1.3. Plantarea de perdele vegetale - verzi (aliniamente de
arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in
vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
traficul rutier

1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri
ordsenesti in orasul Rovinari, judetul Gorj

1.5. Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni
complexe ale ariei de interventie

1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si
stradald a orasului

2.1. Extinderea sistemului de transport public local de calatori

2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea
statiilor de transport public aferente noilor trasee

2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a
autobuzelor/microbuzelor electrice

2.4. Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si
eficientizarea sistemului de transport public local de calatori
2.5. Infiintarea unor noi trasee de transport public local cu
impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori, astfel incat
acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul
utilizarii autovehiculelor proprii

2.6. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire
la utilizarea transportului public

4 3,9 Infrastructura

0 1,8 Operational

3 2,8 Infrastructura
0 1,0 Infrastructura
1 1,8 Infrastructura
0 1,4 Infrastructurd
4 2,6 Infrastructura
4 4,5 Infrastructura
3 4,1 Infrastructura
5 4,2 Infrastructurd

3 2,1 Operational

5 4,1 Operational

5 3,5 Operational
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3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu
masa totalad maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat
sd nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea 4 4 2 2 2 0 0 1,9 Infrastructura
zonelor de locuinte

4.1. Cresterea mobilitatii in orasul Rovinari prin dezvoltarea

1 3 2 4 3 0 0 1,6 Infrastructura

. .. .. .o . 4 5 4 5 5 5 5 4,7 Infrastructura
infrastructurii pentru biciclete si pietoni
2. j i i
2. Amenajarea unul parc tematic pentru cresterea 3 2 2 3 4 3 4 32  Infrastructur
constientizarii si promovarii beneficiilor utilizarii bicicletelor
4.3, ”Organlzarea unor c§mpan|| dg informare publica cu privire 3 3 5 4 5 4 5 4,2 Organizational
la utilizarea transportului nemotorizat
4.4, .Dezvoltarea. |n'frastru'ctur|'| ' necesare utilizarii 1 1 5 5 5 4 5 25 Infrastructurs
autovehiculelor electrice si electrice hibride
4.5. Plan local de actiune pentru fncurajarea utilizarii

. .. i’ P . J . 1 1 2 2 4 3 0 1,8 Operational
vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile private
46. A ibili iil li
-6 ! Sc.e5|b| |zarea- spatiilor pubvlcve pentru persoane cu 5 1 1 4 ) 4 5 35 Infrastructurs
dizabilitati (rute speciale pentru nevazatori)
4.7. lluminarea trecerilor ietoni nesemafori in orasul

. u. inarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din orasu 5 4 4 5 4 3 5 4,4 Infrastructurs
Rovinari
4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete,
iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele zone de 4 4 5 3 5 5 5 4,5 Infrastructura
interes
4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea unei
. zv L ! N acturi .pl . & ) unet 3 4 5 3 5 5 5 4,3 Infrastructurd
piste pentru biciclete Tn zona Rosia Jiu
5.1. Implementarea unui sistem de management al traficului 5 4 4 5 3 3 3 3,8 Operational
5.2. Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului

L P P ’ 3 1 2 3 0 1 0 1,4 Operational
Rovinari
5.3. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 4 3 2 3 2 3 2 2,8 Infrastructura
5.4. Instalarea sistemelor de calmare a traficului in anumite 3 3 5 4 3 5 0 26 Infrastructurs
zone
5.5. Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea
proiectelor de mobilitate finantabile prin  fonduri 2 2 2 2 2 2 2 2,0 Operational

nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-2027
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5.6. Elaborarea si implementarea unor reglementari privind
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice (maturat,
spalat stradal etc)

5.7. Organizarea unor campanii de educatie rutiera in randul
tinerilor

5.8. Organizare de campanii de promovare a respectarii
regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in
randul tuturor participantilor la trafic

5.9. Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari

6.1. Cresterea accesibilitdtii in zonele cu nivel ridicat de
complexitate prin crearea de noi trasee de transport public local
6.2. Crearea unei noi zone pietonale in zona canal Rosia-
Prundurel

7.1. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala
intensa in trasee mai prietenoase fata de pietoni

” A

7.2. Construirea unei parcari de tip ,,Park&Ride” in zona Garii

8.1. Crearea unei structuri interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD Rovinari

PMUD ROVINARI 2023-2030

3 1,2
3 2,4
1 1,3
4 3,2
3 4,0
5 4,3
5 4,2
5 4,2
3 2,8

Organizational

Organizational

Organizational

Infrastructura

Operational

Infrastructura

Infrastructura
Infrastructura

Organizational
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in cadrul
PMUD Rovinari, directiile de actiune si masurile de interventie au
fost identificate si stabilite Tn acord cu viziunea de dezvoltare
urban3 locald. Tn urma analizei situatiei actuale la nivelul orasului
Rovinari s-a identificat un numar de 38 interventii care sunt
centralizate in Subcap. 5.2. - Lista completa a interventiilor
propuse.

Fiecare propunere contine o scurta descriere, incadrarea pe
tematici si obiective strategice, perioada de implementare,
bugetul estimat si sursa de finantare. La subcapitolul de incadrare
pe nivele teritoriale, interventiile care vizeaza mai multe niveluri
teritoriale au fost incluse in toate nivelurile in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiilor necesare s-a concretizat in urma parcurgerii
etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei
existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta
procedura asigura faptul ca exista o conexiune clara si observabila
intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente, precum si interventiile Tn sine.
Totodata aceasta abordare asigurd si faptul ca interventiile se
adreseaza unor probleme reale, legate de transport.

La nivelul arealului de interventie principalele disfunctionalitati

identificate Tn urma analizei problemelor existente si a situatiei

actuale vizeaza:

o deficientele existente la nivelul transportului nemotorizat
(mobilitate pietonala si velo);

e dezvoltarea sistemului de transport public local in orasul
Rovinari;

o efectele negative generate de vehiculele de marfa care
utilizeaza reteaua stradal3;

e accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centralg,
indusa de constrangerile induse retelei stradale.

TRANSPORT NEMOTORIZAT

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de
deficiente in ceea ce priveste mobilitatea pietonala si cea de tip
velo. Reabilitarea si extinderea infrastructurii dedicate
deplasarilor nemotorizate, care sa asigure conditii de siguranta si
accesibilitate tuturor pietonilor si biciclistilor din aria de
interventie este de asemenea directia de actiune esentiala pentru
schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor. Se
incurajeaza in acest fel deplasarile in conditii de siguranta, mersul
pe jos si cu bicicleta, acestea fiind cele mai accesibile sisteme de
deplasare din punct de vedere financiar, existand posibilitatea de
a asigura legatura cu celelalte moduri de transport.

Tn acest scop sunt necesare interventii si mdsuri privind
amenajarea/ modernizarea unor trasee pietonale pentru a creste
confortul deplasarilor pietonale si dezvoltarea retelelor de piste
destinate bicicletelor si infiintarea sistemului de finchiriere a
bicicletelor (bike-sharing) pentru a facilita deplasarea cu ajutorul
transportului cu bicicleta la nivelul locuitorilor.

121



Prin dezvoltarea infrastructurii dedicate biciclistilor, respectiv
pietonilor se urmareste cresterea gradului de deplasare utilizand
mijloace de transport nemotorizat, a reducerii traficului auto,
imbunatatind calitatea aerului si implicit a calitatii vietii locuitorilor
din orasul Rovinari.

Implementarea de instrumente care privesc managementul
mobilitatii si controlul accesului asigura posibilitatea de planificare
si optimizare a calatoriilor, cu impact asupra eficientizarii
deplasarii. Introducerea unui sistem inteligent de management al
traficului si mobilitatii va trebui sa urmeze o directie de actiune
ampla de introducere a ierarhiei retelei rutiere pe niveluri de
importanta.

Alte investitii ce contribuie la reducerea emisiilor de CO; se refera
la activitati de plantare de perdele vegetale-verzi (aliniamente de
arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea
reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier.

TRANSPORT MOTORIZAT

PMUD ROVINARI 2023-2030

Una din directiile cheie de actiune a PMUD Rovinari este
dezvoltarea unui sistem de transport public local intr-un sistem
multimodal eficient si sigur de transport public, care sa fie accesibil
tuturor cetatenilor din aria de interventie. Prin dezvoltarea
serviciului de transport public se promoveaza o alternativa viabila
la transportul motorizat individual si mai ales se asigura accesul
intregii comunitati locale la un sistem de transport modern, cu
rolul de a conecta principalele puncte de interes (locuri de muncs,
spatii comerciale, administrativ etc.).

in acest scop masurile necesare vizeazd achizitionarea de
microbuze/autobuze electrice, construirea de noi statii de
transport public sau modernizarea celor existente, construirea
unei autobaze, inclusiv infrastructura aferenta si achizitionarea si
instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice. Totodata
sunt necesare o serie de interventii privind modernizarea si
reabilitarea unor sectoare de drum, care sa eficientizeze inclusiv
potentialele trasee de transport public local, dar si actiuni de
creare de noi spatii de parcare, sau dezvoltarea infrastructurii de
mobilitate electrica.

Lista proiectelor pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizate

Denumire interventie

Tematica de mobilitate

Scor mediu

4.1. Cresterea mobilitatii Tn orasul Rovinari prin dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si

Mijloace alternative de mobilitate . . 4,7

pietoni
. . - 4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, iluminate corespunzator, care sa

Mijloace alternative de mobilitate . ’ . P P 4,5
conecteze principalele zone de interes

Transport public 2.1. Extinderea sistemului de transport public local de calatori 4,5

Mijloace alternative de mobilitate = 4.7. lluminarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din orasul Rovinari 4,4

) . 4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea unei piste pentru biciclete in zona

Managementul traficului . 4,3
Rosia Jiu

Zone cu nivel ridicat de L . N .
6.2. Crearea unei noi zone pietonale in zona canal Rosia-Prundurel 4,3

complexitate
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Transport public

Structura intermodala si
operatiuni urbanistice necesare
Structura intermodala si
operatiuni urbanistice necesare

Transport public

Interventii majore asupra retelei
stradale

Mijloace alternative de mobilitate

Mijloace alternative de mobilitate
Managementul traficului

Interventii majore asupra retelei
stradale

Managementul traficului

Interventii majore asupra retelei
stradale

Managementul traficului
Mijloace alternative de mobilitate

Transport de marfa

Interventii majore asupra retelei
stradale

Transport de marfa

Interventii majore asupra retelei
stradale
Interventii majore asupra retelei
stradale

PMUD ROVINARI 2023-2030

2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor/microbuzelor electrice
7.1. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai prietenoase
fata de pietoni

” A

7.2. Construirea unei parcari de tip ,,Park&Ride” in zona Garii

2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public
aferente noilor trasee

1.1. Centura ocolitoare Rovinari

4.6. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati (rute speciale pentru
nevazatori)

4.2. Amenajarea unui parc tematic pentru cresterea constientizarii si promovarii beneficiilor
utilizarii bicicletelor

5.9. Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari

1.3. Plantarea de perdele vegetale - verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
traficul rutier

5.3. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

5.4. Instalarea sistemelor de calmare a traficului in anumite zone

4.4. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride
3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in
lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

1.5. Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totalda maxima autorizata mai
mare de 3,5 tone

1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri orasenesti in orasul Rovinari, judetul
Gorj

4,2

4,2

4,2

4,1

3,9

3,5

3,2

3,2

2,8

2,8
2,6

2,6
2,5

19

1,8

1,6

1,4

1,0
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

in cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabild a orasului
Rovinari s-au identificat o serie de interventii necesare privind atat
mobilitatea pietonala si de tip velo a populatiei din orasul Rovinari,
cat si transportul public local.

n ceea ce priveste mobilitatea pietonala si de tip velo, proiectul
vizeaza investitii care privesc modernizarea traseelor de biciclete,
a trotuarelor, a zonelor pietonale si dezvoltarea retelelor de piste
destinate bicicletelor si infiintarea sistemului de finchiriere a
acestora (bike-sharing). Acest proiect are ca principal obiectiv
cresterea sigurantei si confortabilitatii transportului nemotorizat
si incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze acest mijloc de
transport nemotorizat (mersul pe jos). Astfel se propune
modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa
lege obiectivele principale din zona (institutii publice, scoli, licee,
piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale n conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Interventiile ce privesc dezvoltarea serviciului de transport public
local vizeaza cresterea accesului populatiei la transport public si
cresterea mobilitatii actuale care sa satisfaca lipsurile si nevoile
populatiei orasului Rovinari. Prin acest proiect sunt propuse
activitati precum achizitionarea de autobuze electrice, realizarea
unei autobaze si construirea/modernizarea statiilor de transport
public existente, achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare
a microbuzelor electrice. Prin implementarea planului de
mobilitate urband durabila se urmareste cresterea calitatii,
securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport public
local.

Optimizarea retelei si serviciilor de transport public se refera la
construirea de statii noi pentru cresterea accesibilitatii populatiei,
precum si la restructurarea retelei de trasee de transport public
existente, pentru alinierea cu cerintele Comisiei Europene in ce
priveste deservirea integrala si exclusiva a populatiei intre limitele
UAT. Tn acest scop se vor putea organiza campanii de informare
publica cu privire la utilizarea transportului public.

PMUD Rovinari va incorpora un plan de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile
operationale pentru transportul nemotorizat sunt urmatoarele:
dezvoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor, infiintarea
sistemului de finchiriere a bicicletelor (bike-sharing), respectiv
modernizarea traseelor pietonale si amenajarea trotuarelor si
aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Prin interventiile de la nivelul infrastructurii pietonale se va realiza
amenajarea/modernizarea unor trasee pietonale cu scopul
facilitarii mobilitatii persoanelor prin moduri nemotorizate de
transport, fapt ce contribuie la atingerea obiectivului de reducere
a emisiilor de gaze cu efect de sera.

in ceea ce priveste dezvoltarea retelelor de piste destinate
bicicletelor, pe teritoriul orasului Rovinari vor fi amenajate mai
multe statii de inchiriere biciclete, amplasate Tn puncte strategice
ale orasului.

Tn cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel

operational sunt necesare masuri privind stoparea parcarilor
neregulamentare sau abuziv care afecteaza fluiditatea traficului si
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calitatea vietii locuitorilor. Tn acest scop se impun interventii din
partea Politiei si campanii de informare si promovare a unui trafic
redus, prin urmare mai putin poluant, pentru a spori siguranta atat
in randul conducatorilor auto, cat si a pietonilor.

Totodata sunt necesare campanii de educatie rutierd in randul
tinerilor si campanii de promovare a respectarii regulilor de
circulatie si a locurilor speciale pentru parcari, in randul tuturor
participantilor la trafic. Masurile care vizeaza infrastructura vor fi
sustinute si completate de alte masuri de ordin operational, cum
ar fi masuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare
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a populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu
scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.

Se recomandd implementarea unor sisteme de transport
inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa.
Aceste sisteme de transport inteligente pot sprijini si facilita
procesul de implementare si monitorizare a proiectelor si
masurilor prevazute in cadrul PMUD.

Lista proiectelor OPERATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizate

Tematica de mobilitate

Denumire interventie
2.5. Infiintarea unor noi trasee de transport public local cu impact asupra unui numar cat mai

mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul 4,1
utilizarii autovehiculelor proprii

Transport public

Zone cu nivel ridicat de

Scor mediu

complexitate

Managementul traficului

Transport public

Transport public
Managementul traficului

Interventii majore asupra retelei
stradale

Mijloace alternative de mobilitate

Managementul traficului

6.1. Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi trasee

necesare

4,0

de transport public local
5.1. Implementarea unui sistem de management al traficului 3,8
2.6. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public 3,5
2.4. Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si eficientizarea sistemului de transport 21
public local de cilatori ’
5.5. Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea proiectelor de mobilitate finantabile prin

. . . . 2,0
fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-2027
1.2. Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenanta a retelei
pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse financiare 1,8
4.5. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru 18
companiile private ’
5.2. Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului Rovinari 1,4
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

n vederea realizirii obiectivelor strategice si a celor operationale,
se impune luarea unor masuri generale care sa asigure o
capacitate organizationald cat mai buna. Sunt necesare asadar o
serie de Tmbunatatiri de ordin institutional, pentru a planifica si
opera in cadrul unui sistem integrat si eficient. Pentru maximizarea
impactului interventiilor propuse Th domeniul infrastructurii si Tn
domeniul operational, este necesara asigurarea unui cadru
institutional adecvat.

Una dintre masurile organizationale pentru implementarea PMUD
este dezvoltarea institutionald - dezvoltarea serviciului de
transport public local. Pentru functionarea si administrarea
serviciului de transport public este necesara infiintarea unui
serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatilor
locale, in baza reglementérilor legale existente. in ceea ce priveste
transportul public, este imposibil sa creezi servicii continue si
integrate, in situatia Tn care nu exista o cooperare
corespunzatoare, institutionalizata intre autoritati. Tocmai de
aceea, pe langa obiectivele strategice, trebuie avute in vedere
urmatoarele:

e Stabilirea unei entitati (autoritati) dedicate administrarii
transportului public, care sa aiba atat rolul unei entitati
distincte de planificare, cat si al unei autoritati ofertante/
licitatie Tn concordanta cu regulile competitivitatii pietei
libere, in vederea dezvoltarii unei oferte de transport public
adecvate si eficiente;

e infiintarea unei autoritdti pentru planificarea si pregitirea
documentatiilor pentru licitatiile aferente serviciilor de
transport public;

e Crearea de mecanisme de cooperare pentru a implementa si
opera cu un sistem de transport public continuu si integrat
pentru zonele orasului;

e Stabilirea capacitatilor de planificare si operare pentru
planificarea transportului (infiintarea unui departament/
serviciu de planificare a transportului care sa colaboreze cu
serviciul de urbanism) si managementul traficului (infiintarea
unui departament/ serviciu de ingineria traficului-care sa
includa si centrul de management al traficului);

e Asigurarea unui personal calificat in domeniul planificarii
transporturilor si a ingineriei de trafic (instruiri ale
personalului actual, precum si suplimentarea personalului);

e Instituirea unei cooperari intre planificarea urbana si cea a
transportului pentru stabilirea si asigurarea unor standarde
minime in ceea ce priveste serviciile de transport si
accesibilitate.

O alta masura organizationald este reprezentata de dezvoltarea
unei structuri interne avand ca responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD a orasului Rovinari. Mecanismul de
monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a unei structuri
interne - consemnata printr-un act administrativ, care sa confere
competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de
decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare
semnalate. Aceasta structurd interna colaboreaza si colecteaza
informatii de la toate departamentele din cadrul UAT Rovinari si
face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi.
Aceasta structura va trebui sa cuprinda persoane cheie pentru
problematica mobilitatii de la nivelul orasului Rovinari.
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intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic,
repetitiv, in functie de necesitate. Este recomandat ca raportul de
monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al
anului urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie
sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere
publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa
efectueze corecturile necesare, dacd este cazul. Prin urmare,
monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va
elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de
implementare.

Pe langa urmarirea activitatii de transport public, structura interna
poate prelua si rolul de a asigura buna functionare si administrare
a sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing) in cazul in care
acest serviciu nu va fi externalizat catre un operator privat in
conditiile legii. Reteaua de bike-sharing cu toate componentele si
dotarile ei vor ramane in proprietatea UAT Rovinari, operatorul
economic urmand a presta serviciile Tn cadrul contractual si
metodologic stabilit de catre UAT Rovinari.
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Pentru functionarea si administrarea serviciului de inchiriere a
bicicletelor nu vor fi necesare interventii asupra reorganizarii
administrative sau institutionale. Primaria Orasului Rovinari va
asigura implementarea acestui serviciu prin directiile de
specialitate existente.

Structura interna va avea un rol important n realizarea
campaniilor propuse, interventii fincadrate in domeniul
operational:

e Derularea de campanii de informare publica referitoare atat
la utilizarea transportului public, cat si la sistemul de
inchiriere a bicicletelor (bike-sharing);

e Derularea de campanii de educatie rutierd adresate
tinerilor;

e Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic: biciclisti, soferi, pietoni,
utilizatori de mopede.

Lista proiectelor ORGANIZATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Scor mediu

Tematica de mobilitate

Denumire interventie
4.3. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului

Mijloace alternative de mobilitate . 4,2
nemotorizat
. 8.1. Crearea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii
Aspecte institutionale S 2,8
PMUD Rovinari
Managementul traficului 5.7. Organizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor 2,4
] . 5.8. Organizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor
Managementul traficului . & P A P - P . & . T 1,3
speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic
] . 5.6. Elaborarea siimplementarea unor reglementari privind programul de realizare a
Managementul traficului >! IMP g P prog 1,2

serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

La scara zonei functionale

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila a orasului Rovinari urmareste o abordare integrata a
mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport
nationale si europene, pentru toate modurile de transport
existente, avand in vedere importanta conectivitatii retelei de
transport multimodale asupra dezvoltarii economice si sociale Tn
regiune. Daca se regasesc proiecte care se incadreaza in mai multe
tematici, costurile de implementare sunt considerate o singura
data, acolo unde proiectul apare pentru prima data in lista.

Tocmai de aceea, au fost propuse proiecte a caror implementare
va conduce la imbunatatirea accesibilitatii populatiei, la reducerea
costurilor de transport, la reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind
la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara zonei functionale, grupate dupa
tematicile de mobilitate din care fac parte, se regasesc in Subcap.
5.2. - Lista completa a interventiilor propuse. si sunt centralizate
in tabelul urmator:

PROIECTE LA SCARA ZONEI FUNCTIONALE

1.1. Centura ocolitoare Rovinari

1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri orasenesti in orasul Rovinari, judetul Gorj

2.5. Infiintarea unor noi trasee de transport public local cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori, astfel incat acestia s3
opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii

2.6. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public

3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de

locuinte

4.3. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului nemotorizat

4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele zone de interes

5.7. Organizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor
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La scara localitatilor de referinta

Directiile de actiune propuse la scara localitatilor de referinta
vizeaza reducerea intensitatii traficului auto motorizat, prin
cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si
prin amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si

cu_bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui
la atingerea obiectivului de redare a spatiului public pentru
folosirea locuitorilor din orasul Rovinari.

Printre masurile propuse se regdsesc campaniile de informare a
calatorilor si cetatenilor, de educare a tinerilor, astfel Tncat
implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului
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Rovinari sa intampine rezistentd minima din partea acestora.
Implementarea unor sisteme de management al traficului, care
presupune gestiunea traficului si informarea populatiei, au fost de
asemenea prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor de
investitii Tn infrastructura astfel incat sa se obtina optimizarea
resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de
planificare a calatoriei.

Proiectele cu implicatii la scara localitatilor de referinta, grupate
dupa tematicile de mobilitate din care fac parte, se regdsesc in
Subcap. 5.2. - Lista completa a interventiilor propuse. si sunt
centralizate Tn tabelul urmator:

PROIECTE LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA

1.1. Centura ocolitoare Rovinari

1.2. Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenanta a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona,

complexitate si resurse financiare necesare

1.3. Plantarea de perdele vegetale - verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii

emisiilor de gaze cu efect de sera generate de traficul rutier

1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri orasenesti in orasul Rovinari, judetul Gorj

1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

2.1. Extinderea sistemului de transport public local de calatori

2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public aferente noilor trasee

2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor/microbuzelor electrice

2.4. Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si eficientizarea sistemului de transport public local de calatori

3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de

locuinte

4.1. Cresterea mobilitatii in orasul Rovinari prin dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si pietoni
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4.4. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride

4.5. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile private

4.6. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati (rute speciale pentru nevazatori)

4.7. lluminarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din orasul Rovinari

4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele zone de interes

4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea unei piste pentru biciclete Th zona Rosia Jiu

5.1. Implementarea unui sistem de management al traficului

5.2. Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului Rovinari

5.5. Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea proiectelor de mobilitate finantabile prin fonduri nerambursabile aferente

perioadei de programare 2021-2027

5.6. Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat

stradal etc)

5.8. Organizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor

participantilor la trafic

7.1. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de pietoni

8.1. Crearea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD Rovinari

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la
nivelul cartierelor sunt vizate interventiile care conduc la crearea
unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte
de Tmbunatdtire a calitatii infrastructurii pentru deplasari
pietonale si cu bicicleta si de crestere a sigurantei si securitatii
circulatiei pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, cat si la
nivelul cartierelor vor fi amenajate centre pentru inchirieri si
parcari pentru biciclete racordate la reteaua de transport public.
De asemenea, sunt propuse amenajari ale trotuarelor si aleilor
pietonale 1n conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectele propuse la
nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt
mentionate in tabelul urmator si se regdsesc si in Subcap. 5.2. -
Lista completa a interventiilor propuse:
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PROIECTE LA SCARA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE, RESPECTIV LA NIVELUL CARTIERELOR

1.5.
1.6.
1.7.
3.2.

4.1.
4.2.
4.7.
4.8.
4.9.
5.3.
5.4.
5.9.
6.1.
6.2.
7.2.

Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie
Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare
Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte
Cresterea mobilitatii in orasul Rovinari prin dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si pietoni

Amenajarea unui parc tematic pentru cresterea constientizarii si promovarii beneficiilor utilizarii bicicletelor

lluminarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din orasul Rovinari

Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele zone de interes
Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea unei piste pentru biciclete in zona Rosia Jiu

Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

Instalarea sistemelor de calmare a traficului in anumite zone

Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari

Cresterea accesibilitatii In zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi trasee de transport public local
Crearea unei noi zone pietonale in zona canal Rosia-Prundurel

”a

Construirea unei parcari de tip ,Park&Ride” in zona Garii
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

Procedura de evaluare a impactului presupune compararea
valorilor estimate pentru indicatorii stabiliti si nivelul de referinta,
pentru cele 2 scenarii A face minim” (AFM) si A face ceva” (AFC).
Monitorizarea si evaluarea regulata a impacturilor are ca scop
formarea unui proces structurat de invatare si imbunatatire.
Pentru a identifica impactul interventiilor incluse in cadrul acestui
plan, avand in vedere ca a fost dezvoltat un model de transport
simplu care nu are capacitatea de a genera informatii specifice

legate de impactul acestor masuri, pentru putea identifica aceste
impacturi, specificul orasului Rovinari a fost modelat in cadrul
Platformei Urban Transport Roadmaps. Modelul de transport ia in
considerare o serie de variabile precum indicele de motorizare,
structura parcului auto pe categorii de combustibili, rata anuala de
evolutie a populatiei, existenta sistemului de transport public,
tipul de trafic existent etc.

7.1. Eficienta economica

La nivelul fiecarui proiect prevazut in PMUD se va elabora o analiza
cost-beneficiu, In momentul realizarii documentatiei tehnico-
economice de catre proiectant. Analiza Cost - Beneficiu (ACB) este
un instrument de evaluare utilizat deseori pentru luarea deciziei
de finantare a proiectelor de investitii, scopul sau fiind acela de a
facilita o distributie eficienta a resurselor. ACB compara costurile
si beneficiile a doud sau mai multe scenarii de realizare a unei
investitii. Costurile si beneficiile sunt deopotriva transformate in
unitati monetare si previzionate intr-un orizont de timp care
variaza in functie de natura investitiilor, atingand uneori chiar 30
de ani. Datele prezentate in continuare reflecta impactul
interventiilor asupra urmatorilor indicatori:

Costuri sociale financiare totale ale transporturilor (mil.

euro/an)
2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC
7,08 7,01 6,54 6,86 7,19

Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps

Costurile sociale financiare ale transporturilor reprezinta suma
cheltuielilor publice pentru serviciile si infrastructura publica de
transport, cu exceptia transferurilor dintre gospodarii si
administratia publica. Asadar, in cadrul acestor costuri sunt incluse
costurile de exploatarea a autovehiculelor, a mijloacelor de
transport public, daca acestea exista precum si costurile legate de
implementarea si administrarea masurilor de politica a
transporturilor in plan teritorial local. Din aceasta categorie sunt
excluse costurile legate de utilizarea transportului public, costul
legat de locurile de parcare si a taxelor specifice (impozite pe
autovehicule) deoarece aceste cheltuieli sunt realizate de catre
locuitori. Acestea reprezinta venituri pentru administratia publica
locala si, prin urmare, se exclud reciproc.

Cheltuielile de transport personale reprezinta suma totala anuala
cheltuita individual de locuitorii orasului. Astfel, in urma
implementarii proiectelor de mobilitate, cheltuielile din anul de
baza vor creste avand in vedere investitiile anticipate.
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Cheltuieli individuale de transport (euro/ persoana /an)
2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC
487 493 650 507 641

Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps

Cheltuielile de transport ale administratiei publice locale includ
toate cheltuielile care au fost realizate pentru sustinerea serviciilor
si a infrastructurilor locale de transport existente conform
scenariilor prezentate, dintr-un an calendaristic.
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Cheltuieli de transport ale administratiei publice locale
(milioane/euro/an)

2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC

0,784 0,776 2,673 0,758 2,499

Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps

Implementarea proiectelor va contribui la reducerea sarcinii

financiare existente, avand in vedere faptul ca interventiile

propuse contribuie la optimizarea activitatii de transport atat prin

atentia acordata asupra cheltuielilor cat si prin faptul cd sunt
investitiile propuse sunt generatoare de venituri.

7.2. Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre principalele sectoare
generatoare de emisii de gaze cu efect de sera. Cele mai
importante efecte generate de sectorul transporturilor se refera la
calitatea aerului, zgomot, schimbari climatice si consum de resurse
neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al
impactului asupra mediului generat de sectorul transporturilor.
Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindrica a
motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui
autovehicul, care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante
deversate in atmosfera pe durata functionarii.

Substantele din atmosfera urbana emise de vehicule care ridica
probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul
de azot, particulele materiale aflate in suspensie, ozonul, sau

monoxidul de carbon. Toti acesti compusi chimici au o serie de
efecte negative asupra populatiei precum:

e Dificultati respiratorii ca urmare a expunerii la concentratii
ridicate de dioxid de carbon, si riscul dezvoltarii bolilor
respiratorii;

e Dimensiunea particulelor materiale PMy;5 si PMio permite
inhalarea lor de catre om, existand probabilitatea de a
ajunge in plamani si cauza probleme de sanatate, precum
atacuri mai frecvente de astm, disfunctii respiratorii,
moarte prematura;

e Dioxidul de sulf poate genera diferite efecte directe asupra
sanatatii umane, in functie de durata de expunere;

e Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli,
oboseala, dureri de cap si amplifica efectele generate de
afectiunile cardiace, inspirarea acestuia in concentratii
mari fiind fatala.
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Cantitatile de gaze cu efect de sera au fost calculate la nivelul
intregii retele din orasul Rovinari pe baza aceleiasi metodologii
puse la dispozitie prin intermediul Programul Operational
Regional, utilizdnd Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES
din sectorul transporturilor, la nivel anual (tCO2e).

Calculele au fost realizate atat pentru scenariul de baza — anul
2023, cat si pentru scenariile ,,A face minim” — orizontul 2025 si
2030 si ,A face ceva” — orizontul 2025 si 2030, acestea fiind
centralizate in tabelul de mai jos.
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Prin raportarea la valorile estimate la nivelul aceluiasi orizont de
timp, se constata ca implementarea proiectelor propuse va
conduce la Tmbunatatirea calitatii aerului si la reducerea
cantitatilor de gaze cu efect de sera, corespunzand tintelor
stabilite la nivel european.

Asadar, pentru scenariul ,A face ceva”, la nivelul orizontului de
timp 2025, se estimeaza ca emisiile de GES vor scadea cu peste
32%, spre deosebire de scenariul ,,A face minimum” de la nivelul
aceluiasi an (conform tabelului de mai jos). Pentru anul 2030
reducerea emisiilor ca urmare a implementarii proiectelor se
preconizeaza a fi putin mai mare, de aproximativ 33%.

Cantitatea totala de GES (tone CO2e) si repartitia procentuala pe tipuri de vehicule

Categorie autovehicul Anul 2023 AFM’ 2025 AFC™ 2025 AFM" 2030 AFC™ 2030
Autoturisme 71,9% 71,3% 72,6% 69,7% 71,8%
Autovehicule usoare de marfa (LGV) 9,1% 9,0% 9,0% 8,9% 9,0%
Autovehicule grele de marfa (OGV1+0GV2) 4,6% 4,4% 4,3% 5,1% 5,0%
Autobuze/ microbuze 14,4% 15,4% 14,0% 16,3% 14,2%
Total (tCO2e) 4.639,5 6.595,3 4.477,8 7.722,8 5.192,0
Variatie AFM-AFC 2023 / AFM-AFC 2030 -32,11% -32,77%

* AFM — Scenariul A face minimum”

** AFC — Scenariul ,,A face ceva”
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EMISII DE GES, ANUL 2025 — SCENARIUL ,,A FACE CEVA” (CU MODERNIZARI)

ISCENARIUL »A FACE CEVA” - CU PROIECT - 2025

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES {tcOze) | 4.478)

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2025

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

[clasa Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
[Emisii GES (tcoze) 3.250] 404 110] 84 421 [ 208 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasg de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2025

Date de intrare

|Anul evalurii
Anulde referinta pentru datele de trafic

Kilom etri parcursi de vehicule la nivel anual

Numdrul total de km parcurgi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC I TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tram vai

Kilom etri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impariit! kilornetrii parcursi de vehicule
Categoria de
vitezd km/h

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Tmpériirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI l ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 OGV2 Troleibuz Autobuz electric Tram vai

Urbana
Suburbana
Rurald
Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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EMISII DE GES, ANUL 2030 — SCENARIUL ,,A FACE CEVA” (CU MODERNIZARI)

|SCENARIUL ,,A FACE CEVA” - CU PROIECT - 2030

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES {tCO2e} | 5.192|
Emisii totale de GES pentru intregud model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[clasa Autoturisme LGV 0GV1 OGV2 PSV Troleibuz Autohuz electric Tramval
|Emisii GES {tcO2e} 3.726 ] 469 141] 119] 348 of 388] 0
Sub-totaluri pentru emisiite GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
|Anu| evaludrii _
Anud de referingd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdirul totad de km parcursi de fiecare clasd de vehicude in anuil evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | ToTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme 0GV1 Troleibuz Autobuz electric
Kilometri parcursi de vehicule i , 222806,2 1005280

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdirtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de vitezd Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
impdirtirec numdruiu total de kilometri parcursi de vehicule fn functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

ELECTRIC
Autoturisme Troleibuz Autobuz electric Tramval
Urbana
Suburbana
Rural4
Autostradd
1004 10086 10086
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7.3. Accesibilitate

n privinta indicatorilor privind accesibilitatea, vitezele medii in
timpul orelor de varf si in afara acestora, impactul este mai putin
vizibil, datorita conditiilor initiale. Vitezele medii nu se modifica
semnificativ nici in scenariul fara proiect si nici in scenariul cu
proiect. In prezent vitezele medii sunt satisficitoare tinand cont
de nivelul de serviciu actual al retelei de transport din orasul
Rovinari. Indicatorii de mai jos se refera la vitezele medii
inregistrate in orele de varf (07:00-09:00 si 17:00-19:00) si cele
inregistrate in restul zilei.

Viteza medie a automobilelor la orele de varf (km/h)
2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC

36,119 36,164 35,4 36,273 35,8
Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps

Viteza medie a automobilelor in afara orelor de varf (km/h)
2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC
39,86 39,83 35 39,77 371
Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps
Distanta medie de calatorie (km)
2023 AB 2025 AFM 2025 AFC 2030 AFM 2030 AFC
2,498 2,499 2,475 2,502 2,406

Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps

Similar, in privinta distantei medii de calatorie, avand in conditiile
locale de trafic, acestea nu sufera modificari semnificative. Astfel,
distanta medie de calatorie variaza intre 2,5 km in anul de baza
(2023) si 2,4 km in cazul scenariului AFC, respectiv 2,5 km in cazul
scenariului AFM, pentru anul de prognoza 2030.

7.4. Siguranta

Riscul generat de traficul rutier sub forma accidentelor de
circulatie este influentat in principal de mijlocul de transport
utilizat, frecventa numarului de deplasari, distanta medie de
calatorie precum si nivelul de constientizare a participantilor la
trafic. In privinta evolutiei numérului de accidente rutiere, modelul
estimeaza o Tmbunatatire a sigurantei rutiere indiferent de
scenariul analizat. Reducerea numarului de accidente grave, in
cazul scenariului AFM este de aproximativ 7% in anul de prognoza
2030 si semnificativ mai mare pentru scenariul AFC, de
aproximativ 20% pentru anul 2030.

n privinta evolutiei accidentelor soldate cu decese, numarul de
persoane decedate se reduce pe toatd perioada analizata,

indiferent de scenariul avut in vedere, scaderea cea mai
importantd observandu-se in cazul scenariului AFC.

Evolutia numarului de accidente rutiere, in functie de gravitate

2023 | 2025 2025 2030 2030
AB | AFM AFC AFM  AFC

Accidente grave 18,4 18 15,8 17,1 144
Accidente soldate cu 08 079 071 0,75 0,65
decese

Nr. decese la 100 mii 6,5 6,4 5,7 6,3 5,4
loc.

Sursa: Model de transport - Urban Transport Roadmaps
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7.5. Calitatea vietii

Avand in vedere interventiile propuse si selectate in cadrul PMUD
Rovinari prognozele si evaluarea impacturilor, prezentate fin
sectiunea anterioara, se estimeaza cad impactul pe care activitatea
de transport o are asupra mediului se va reduce semnificativ, ceea
ce va contribui indirect la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor
din orasul Rovinari.

Tindnd cont de indicatorii privind accesibilitatea, a nivelului de
siguranta rutierd, a reducerii emisiilor gazelor cu efect de sera in
conditii de eficienta economica putem concluziona ca incepand cu
2025, odata cu aplicarea scenariilor cu proiect (AFC) se asteapta

cresterea nivelului de calitate a vietii locuitorilor comparativ cu
scenariul fara proiect (AFM).

Din punct de vedere cantitativ, cresterea nivelului de calitate a
vietii locuitorilor, este caracterizata de imbunatatirea indicatorilor
privind durata medie de calatorie, reducerea emisiilor gazelor cu
efect de serd, cresterea nivelului de siguranta precum si de
crestere a vitezelor de deplasare. Acesti indicatori sunt detaliati in
subcapitolele de mai sus.
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(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1.Cadrul de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat in urma
analizei situatiei actuale de la nivelul orasului Rovinari.
Prioritizarea proiectelor propuse in cadrul arealului de interventie
s-a realizat pornind de la Programul Regional Sud-Vest Oltenia
2021 — 2027, care se adreseaza atat autoritatilor publice, cat si
mediului privat, in vederea cresterii calitatii vietii in regiune,
acoperind domenii precum dezvoltarea urbana, mobilitatea si
accesibilitatea, sau infrastructura verde.

Programul Regional fsi propune cresterea competitivitatii
economice si imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor
locale si regionale, prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri,
infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabila a
regiunilor, astfel incat acestea sa isi poata gestiona in mod eficient
resursele si sa fsi valorifice potentialul de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic, precum si generarea unui impact pozitiv
direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivel local si nu numai.

Astfel in cadrul PMUD Rovinari au fost identificate o serie de
criterii principale care s-au luat in considerare in etapa de
prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului general al
planului:
e Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;
e Perioada de implementare — durata estimata pentru
implementarea proiectului;

e Valoarea investitiei si sursele de finantare — valoarea
estimata pentru realizarea proiectului.

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale PMUD,
prioritizarea investitiilor la nivelul arealului de interventie s-a facut
tinand cont de masura in care contribuie fiecare interventie la
atingerea indicatorilor propusi prin intermediul fiecarui obiectiv
strategic si mai departe la obiectivul general al planului:

e ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public inteleasa ca
durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu
nevoi speciale in statiile de transport public, in mijloacele de
transport public, la trecerile de pietoni, in zonele de parcare
a vehiculelor;

e SIGURANTA SI SECURITATE - securitatea calatorilor care
utilizeaza transportul public, transportul nemotorizat,
precum si siguranta circulatiei (numar accidente, victime);

e MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare fonica,
cantitatea de gaze cu efect de sera asociata sectorului
transporturi;

e EFICIENTA ECONOMICA - Timbunititirea eficientei si
eficacitatii sistemului de transport de persoane si marfuri,
care contribuie la dezvoltarea economica localda si
imbunatatirea infrastructurii  aferente  transportului
nemotorizat;

e CALITATEA VIETIl - cresterea calitatii vietii, cresterea
gradului de utilizare a transportului nemotorizat si a
transportului public, intensitatea si frecventa zgomotului
generate de trafic.
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n ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in vedere
trei perioade de timp pentru implementarea proiectelor:

e termen scurt - perioada 2023-2025;

e petermen mediu - perioada 2026-2027;

e pe termen lung - perioada 2028-2030.

Astfel proiectele care pot beneficia pe termen scurt de finantari
europene prin programe precum POR 2021-2027 sau PNRR au fost
considerate prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele
finantate din Bugetul local sau alte tipuri de investitii sunt mai greu
de implementat la nivel de areal de interventie, deoarece depind
direct de disponibilitatea resurselor financiare pe care o detin
acestea.

Valoarea investitiei reprezinta un aspect important, dat fiind faptul
ca interventiile cu un buget mai redus sunt mai usor de
implementat atat la nivel de resurse necesare in procesul de
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implementare, cat si de timp, rezultatele obtinandu-se in acest
mod fintr-un interval de timp mult mai redus, comparativ cu
proiectele de anvergurd care presupun o valoare ridicata a
investitiei si se intind pe o durata de timp mai mare. In acelasi timp
sunt importante si proiectele care au un buget ridicat, daca
acestea au si un efect pe termen lung.

n etapa de prioritizare s-a luat in considerare in principal scorul
mediu obtinut pe baza importantei fiecarui criteriu in cadrul
proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2. Metodologia de
selectie a proiectelor din PMUD.

O altd metodd care arata gradul de importanta al fiecarei
interventii este Analiza Cost — Beneficiu (ACB) care este un
instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul socio-
economic datorat implementarii anumitor actiuni si/sau proiecte,
insd aceasta se va realiza individual la nivelul fiecarui proiect in
momentul in care se va realiza documentatia tehnico-economica
de catre proiectant.

1.2.Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse prin PMUD Rovinari se refera la
modernizarea sistemului de transport, avand in vedere nevoile si
obiectivele de dezvoltare spatiala ale ariei de interventie.

Prioritatile stabilite vizeaza reducerea traficului motorizat prin
crearea de variante alternative de deplasare, imbunatatirea
fluxurilor de circulatie prin implementarea unor instrumente
specifice de management al mobilitatii, crearea unui sistem
functional si eficient de transport in comun, care sa deserveasca
intreaga arie de interventie, si mai ales implementarea proiectelor
de transport nemotorizat.

Proiectele considerate prioritare sunt proiectele care inregistreaza
cel mai mare scor mediu, pe fiecare plan sectorial:
e Transportul in comun: cresterea calitatii, securitatii,

integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun,
care sa acopere infrastructura, materialul rulant si
serviciile;

e Transportul rutier: Tn cazul retelei rutiere si al
transportului motorizat, masurile vizeaza optimizarea
infrastructurii specifice existente, si mai ales explorarea
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potentialului de realocare a spatiului rutier catre alte
moduri de transport;

Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe actiuni si
investitii Tn infrastructura pietonala si a celei de tip velo,
cu scopul de a oferi cetatenilor facilitati diverse in ceea ce
priveste mobilitatea, in conditii de siguranta in trafic. Va fi
avuta in vedere o infrastructurd dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita
sa reduca distantele si timpii de deplasare;

Siguranta rutiera: PMUD propune actiuni de imbunatatire
a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din
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acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbana
respectivd. La atingerea obiectivului contribuie si
proiectele care creeaza instrumente de control si
monitorizare a traficului, precum si managementul
mobilitatii si transportului public;

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila
trebuie sa contribuie la o0 mai buna integrare a diferitelor
moduri si sa identifice masurile menite Tn mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Lista proiectelor dupa ordinea prioritatilor, pe Tematici de mobilitate

Denumire interventie Scor mediu

1.1. Centura ocolitoare Rovinari 3,9
1.3. Plantarea de perdele vegetale - verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul 2,8
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
traficul rutier
1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului 2,6
INTERVENTII MAJORE 1.2. Plan multianual pentru lucrdri necesare de fintretinere/mentenantd a retelei 1,8
ASUPRA RETELEI STRADALE | pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse financiare
necesare
1.5. Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie 1,8
1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 1,4
1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri ordasenesti in orasul Rovinari, judetul 1,0
Gorj
TRANSPORT PUBLIC 2.1. Extinderea sistemului de transport public local de calatori 4,5
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2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor/microbuzelor electrice 4,2
2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public 4,1
aferente noilor trasee
2.5. infiintarea unor noi trasee de transport public local cu impact asupra unui numar cat mai 4,1
mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul
utilizarii autovehiculelor proprii
2.6. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului 3,5
public
2.4. Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si eficientizarea sistemului de 2,1
transport public local de calatori
3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in 1,9
TRANSPORT DE MAREA lungul straZ|Io.r si aglomerarea zonelor de Iocumte. ! . .
3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata 1,6
mai mare de 3,5 tone
4.1. Cresterea mobilitatii in orasul Rovinari prin dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si 4,7
pietoni
4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, iluminate corespunzator, care sa 4,5
conecteze principalele zone de interes
4.7. lluminarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din orasul Rovinari 44
4.3. Organizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului 4,2
MIJLOACE ALTERNATIVE DE | nemotorizat
MOBILITATE 4.6. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati (rute speciale pentru 3,5
nevazatori)
4.2. Amenajarea unui parc tematic pentru cresterea constientizarii si promovarii beneficiilor 3,2
utilizarii bicicletelor
4.4. Dezvoltareainfrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride 2,5
4.5. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru 1,8
companiile private
4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea unei piste pentru biciclete in zona 4,3
MANAGEMENTUL Rosia Jiu
TRAFICULUI 5.1. Implementarea unui sistem de management al traficului 3,8
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5.9. Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari 3,2
5.3. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 2,8
5.4. Instalarea sistemelor de calmare a traficului in anumite zone 2,6
5.7. Organizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor 2,4
5.5. Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea proiectelor de mobilitate finantabile 2,0
prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-2027
5.2. Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului Rovinari 1,4
5.8. Organizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor 1,3
speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic
5.6. Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a 1,2
serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)
6.2. Crearea unei noi zone pietonale in zona canal Rosia-Prundurel 4,3
ZONE CU NIVEL RIDICAT DE - B : : _
COMPLEXITATE 6.1. Cresterea acce5|b|I.|tat|| in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi 4,0
trasee de transport public local
STRUCTURA 7.1. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai prietenoase 4,2
INTERMODALA S| fata de pietoni
OPERATIUNI URBANISTICE | 7.2. Construirea unei parcari de tip ,,Park&Ride” in zona Garii 4,2
NECESARE
8.1. Crearea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii 2,8

ASPECTE INSTITUTIONALE

PMUD Rovinari

*scor mediu obtinut in urma prioritizdrii realizate in cadrul sectiunii 5.3. Metodologia de selectie a proiectelor
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2. PLANUL DE ACTIUNE
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Planul de actiune este alcatuit din propuneri concrete a caror
implementare se estimeaza cd va conduce la atingerea
obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare 1n orasul Rovinari. Planul de mobilitate urbana durabila
este un document strategic, nivelul de detaliere a masurilor si
proiectelor fiind adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de
implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor
tehnico-economice, conform legislatiei si standardelor in vigoare,
inclusiv Tn ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului
pentru proiectele relevante.

Interventiile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
e Reteaua stradal3;
e Transport public;
e Transport de marfa;
e Mijloace alternative de mobilitate;
e Managementul traficului;
e Zone cu nivel ridicat de complexitate;
e Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;
e Aspecte institutionale.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild al orasului
Rovinari, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in
sensul exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabild si
minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de
vedere. In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat planul
de mobilitate urband durabilda trebuie sa trateze subiectul
traficului in miscare si al celui stationar.

Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii existente si
imbunatatirea situatiei, atat in zonele sensibile, cat si la nivel
general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care
nu au legdturd cu transportul. In acelasi timp, o componenta
importanta vizeaza translarea traficului greu si a celui de tranzit
din zona urbana prin constructia unei variante ocolitoare.

Interventiile propuse n acest sector contribuie la atingerea
obiectivelor specifice privind Eficienta Economica, Accesibilitatea,
Siguranta si  Mediul. Costurile totale necesare pentru
implementarea interventiilor de infrastructura sunt estimate n
cadrul sectiunilor de mai jos, incluzadnd si masurile eligibile a fi
finantate prin Programul Operational Regional 2021-2027 al
Regiunii Sud Vest Oltenia, precum si in cadrul altor oportunitati de
finantare.

PMUD Rovinari acorda o prioritate ridicata masurilor care
faciliteaza orientarea catre modurile de transport nemotorizate.
Proiectele prioritizate ce pornesc de la problemele de mobilitate,
accesibilitate si siguranta identificate in prezent sunt urmatoarele:
e 1.1. Centura ocolitoare Rovinari
e 1.2. Plan multianual pentru lucrdari necesare de

intretinere/mentenantd a retelei pietonale/stradale, cu
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prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse
financiare necesare

e 1.3. Plantarea de perdele vegetale - verzi (aliniamente de
arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in
vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de traficul rutier

e 1.4. Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri
orasenesti in orasul Rovinari, judetul Gorj

e 1.5. Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni
complexe ale ariei de interventie

e 1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

e 1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare
rutiera si stradala a orasului

Proiect: 1.1. Centura ocolitoare Rovinari

Centura Ocolitoare Rovinari, proiect care vizeaza construirea de
legaturi rutiere secundare catre reteaua rutiera si nodurile TEN-T.
Acest proiect se previzioneazad a fi implementat in perioada 2028-
2030, va avea ca potentiale surse de finantare POT 2021-2027 sau
POR 5.2.

Proiect: 1.2 Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenantd a  retelei  pietonale/stradale, cu
prioritizarea in functie de zona, complexitate si resurse financiare
necesare

Pentru a maximiza efectele obtinute ca urmare a implementarii
investitiilor Tn domeniul infrastructurii rutiere, se propune ca
planificarea acestora sa se efectueze in cadrul unei planificari
multianuale. Orizontul de timp de implementare estimat 2024-
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2025, avand ca sursa principala de finantare bugetul local, iar
bugetul estimat este de 20.000 Euro.

Proiect: 1.3 Plantarea de perdele vegetale — verzi (aliniamente de
arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vedere
reducerii emisiilor de gaze cu efect de generate de traficul rutier

Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul principalelor artere
rutiere, cu rol de bariere naturale, are ca scop reducerii emisiilor
de CO; si a poluarii generate de traficul rutier asupra mediului.
Pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti se va tine cont atat
de capacitatea de retentie a CO,, cat si de conditiile pedo-climatice
specifice orasului Rovinari.

Pentru implementarea proiectelor care vizeaza reteaua stradal3,
se recomanda realizarea unor proiecte de tip integrat, care sa
vizeze pe langa infrastructura pietonalda si amenajarea de
infrastructura dedicata biciclistilor si infrastructura rutiera.
Bugetul aferent acestui proiect este de 200.000 euro, perioada de
implementare 2024-2025, iar sursele potentiale de finantare sunt
POR SV 2021-2027 si Bugetul Local.

1.4 Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri orasenesti in
orasul Rovinari, judetul Gorj

Proiectul consta in reabilitarea si modernizarea infrastructurii de
drumuri orasenesti in orasul Rovinari si are ca scop iTmbunatatirea
accesibilitatii la reteaua stradala, a reducerii consumului de
combustibil, a poluarii atmosferice si a emisiilor de gaze cu efect
de serda. Vor fi modernizate cu prioritate strazile care vor fi
deservite de transportul public de calatori.

Se va avea in vedere caracterul integrat al interventiei, sunt
eligibile pentru finantare doar strazile care sunt incluse in proiecte
integrate care vizeaza dezvoltare unor mijloace de transport
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alternative. Interventia estimeaza un buget de 5.000.000 euro, cu
finantari acoperite de POR SV 2021-2027, Prioritatea 4.

1.5 Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe
ale ariei de interventie

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a retelei stradale din
zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de
confort si siguranta. Modernizarea retelei de strazi orasenesti din
zonele cu functiuni complexe contribuie cresterea capacitatii de
transport din aceste zone.

Interventia estimeazd un buget de 3.000.000 euro, cu finantari
acoperite de POR SV 2021-2027, Prioritatea 4 si 7.

1.6 Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare
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Prin acest proiect se propune amenajarea unor spatii de parcare
ce va conduce la reducerea congestiei traficului pe arterele
secundare de circulatie, la descurajarea stationarii autovehiculelor
in locuri nepermise care afecteaza circulatia pietonilor, biciclistilor
etc. Interventia estimeaza un buget de 100.000 euro, cu finantari
potential acoperite de POR SV 2021-2027, Prioritatea 4 si 7.

1.7 Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si
stradala a orasului

Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala
a orasului Rovinari cu impact asupra unui numar cat mai mare de
locuitori astfel incat acestia sa opteze pentru transportul cu
bicicleta, transportul public, respectiv pentru transportul
nemotorizat, in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.

2.2. Transportul public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari acorda o
prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare
de mobilitate durabild. Prin urmare, o atentie deosebita i revine si
transportului public. Transportul public are o contributie
importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera
serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic
si social, desfasurate la nivel local, sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurdrii transportului public local de persoane, conform
legislatiei nationale si europene.

Un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana este reprezentat
de dezvoltarea sistemului de transport public si sporirea
atractivitatii acestuia. Tn acest sens sunt propuse masuri care si
contribuie atat la reducerii nevoii de deplasare cu ajutorul
mijloacelor de transport motorizat privat, cresterea calitatii
serviciilor oferite, cat si la un serviciu de transport public local cu
acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit,
racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor, armonizat
din punct de vedere al transferului intermodal, respectiv la un
serviciu de transport public local operat cu vehicule ecologice si
accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoie speciale.
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Proiectele ce vizeaza dezvoltarea serviciului de transport public si
care contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse
sunt urmatoarele:
e 2.1. Extinderea sistemului de transport public local de
calatori
o 22, Realizarea unei autobaze si amenajarea/
modernizarea statiilor de transport public aferente noilor
trasee
e 2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a
autobuzelor/microbuzelor electrice
e 2.4, Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si
eficientizarea sistemului de transport public local de
calatori
e 2.5. infiintarea unor noi trasee de transport public local
cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori,
astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun
in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii
e 2.6. Organizarea unor campanii de informare publica cu
privire la utilizarea transportului public

Proiect: 2.1 Extinderea sistemului de transport public local de
calatori

Proiectul propune dezvoltarea sistemului de transport public local
de calatori infiintat in perioada de programare anterioara, care sa
faciliteze accesul tuturor cetatenilor orasului la servicii publice de
calitate.

Proiectul propune achizitia a minim 1 microbuz / autobuz electric,
dezvoltarea infrastructurii specifice (statii de transport in comun,
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statii de incarcare electrica), sistem de ticketing si de informare,
precum si constructia si dotarea unei autobaze.

Sistemul de transport public local si introducerea in circulatie a
vehiculelor de transport public electrice va conduce la reducerea
cererii de deplasare cu mijloace de transport motorizate, precum
si la reducerea impactului asupra mediului, dar totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta
pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public,
aspect care va contribui la Tmbunatatirea atractivitatii acestui mod
de transport. Delegarea gestiunii sistemului de transport trebuie
sa fie realizata in conformitate cu regulamentele europene si
legislatia nationala.

Acest proiect este eligibil in cadrul POR SV 2021-2027 P. 4, Bugetul
Local, respectiv Alte surse de finantare si un buget estimat de
1.000.000 Euro.

Proiect: 2.2 Realizarea unei autobaze si amenajarea/
modernizarea statiilor de transport public

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public
(asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare,
sisteme de supraveghere video etc) va contribui la cresterea
atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Amenajarea si
dotarea statiilor de transport public se va face in conformitate cu
cerintele specifice si a normative tehnice care reglementeaza
modul in care se asigura conditiile de siguranta si accesibilitate
pentru persoanele cu mobilitate redusa. Proiectul va avea ca
potentiale surse de finantare POR SV 2021-2027 P. 4, Bugetul
Local, respectiv Alte surse de finantare si un buget estimat de
4300.000 Euro.

Proiect: 2.3 Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a
autobuzelor/microbuzelor electrice
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Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a
autobuzelor/microbuzelor electrice contribuie la atingerea
obiectivului principal de mediu. Statiile pentru fincarcarea
autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme de incarcare
rapida pe timpul zilei-construite pentru deservirea zilnica a
autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incarcare lenta
pe timpul noptii -construite in autobaza in care se vor realiza si
lucrari de intretinere.

Proiectul va avea ca potentiale surse de finantare POR SV 2021-
2027 P. 4, Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare si un
buget estimat de 400.000 Euro.

Proiect: 2.4 Realizare studiu de oportunitate pentru extinderea si
eficientizarea sistemului de transport public

Realizarea studiului care sa fundamenteze oportunitatea
dezvoltarii sistemului de transport public de transport public
(trasee noi, program de circulatie, adaptarea capacitatii
mijloacelor de transport la nivelul cererii, analiza tehnic-
economica etc.) astfel incat sa asigure accesibilitate ridicata
pentru utilizatori si eficientizarea serviciului. Bugetul estimat este
de 10.000 euro, finantabile din bugetul local.
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Proiect: 2.5 Infiintarea unor noi trasee de transport public local cu
impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori, astfel incat
acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul
utilizarii autovehiculelor proprii

Infiintarea unor noi trasee de transport publice locale in orasul
Rovinari, care sa conecteze principalele destinatii de interes
pentru comunitatea locald, cu impact asupra unui numar cat mai
mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul
in comun in detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.

Proiect: 2.6 Organizarea unor campanii de informare publica cu
privire la utilizarea transportului public

Aceasta interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei
asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
transportului public in detrimentul transportului individual cu
autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor,
constituindu-se in sesiuni de educare si informare la nivelul
orasului Rovinari. Proiectul va avea ca potentiald sursa de
finantare Bugetul Local, precum si alte fonduri — Granturi SEE si un
buget estimat de 20.000 Euro si probabil va fi implementat in
perioada 2023-2025.

2.3 Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential
in economia nationald. La nivel local, specializarea functionala a
oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului,
precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

n orasul Rovinari existd rute definite pentru traseele vehiculelor
grele care tranziteaza localitatile, mobilitatea urbana fiind afectata
intr-o masura importanta de impactul negativ produs de utilizarea
retelei stradale de catre vehiculele de transport marfa. Traficul de
vehicule comerciale are un impact negativ, atat asupra
comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane prin emisiile
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crescute, zgomotul produs de aceste vehicule, respectiv prin
accelerarea degradarii carosabilului.

Planul de actiune vizeazda reducerea efectelor negative ale
traficului comercial asupra comunitatii si mediului urban prin
crearea de facilitati adecvate deservirii cererii de transport de
marfa. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la
atingerea obiectivelor specifice: Eficienta economica, Mediu,
Calitatea vietii si Siguranta circulatiei.
e 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor
cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone
e 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale,
astfel Tncat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si
aglomerarea zonelor de locuinte

Proiect: 3.1 Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima autorizatda mai mare de 3,5 tone

Prin aceasta interventie, de reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5
tone se va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului
(poluare chimica, poluare fonica, degradarea arterelor rutiere,
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ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea
circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel
incat impactul negativ sa fie minim.

Proiect: 3.2 Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel
incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea
zonelor de locuinte

Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu
conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului
(poluare chimica, poluare fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea
circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel
incat impactul negativ sa fie minim.

Proiectele se vor implementa in perioada 2024-2025, vor avea ca
potentiale surse de finantare Bugetul Local, respectiv Alte surse de
finantare si bugetul estimat, pe proiect de 50.000 Euro.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Prin intermediul Planului de mobilitate urbana durabila se doreste
implementarea unui plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si
securitatii transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu
bicicleta. Avand in vedere ca infrastructura aferenta transportului
nemotorizat existenta in prezent la nivelul orasului Rovinari este
una deficitard, se impune implementarea unor masuri care sa
creeze conditile necesare utilizarii acestui mijloc si care sa

incurajeze utilizarea acestor mijloace prietenoase cu mediul, in
detrimentul autoturismului personal.

Astfel dezvoltarea noii infrastructuri dedicate pietonilor si
biciclistilor trebuie ganditd integrat, separata de traficul greu
motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce distantele de deplasare.
Proiectele prioritare propuse in acest scop sunt:
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e 4.1. Cresterea mobilitatii Tn orasul Rovinari prin
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si pietoni

e 4.2. Amenajarea unui parc tematic pentru cresterea
constientizarii si  promovarii  beneficiilor  utilizarii
bicicletelor

e 4.3. Organizarea unor campanii de informare publica cu
privire la utilizarea transportului nemotorizat

e 4.4, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si electrice hibride

e 45. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii
vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile private

e 4.6. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu
dizabilitati (rute speciale pentru nevazatori)

e 4.7. lluminarea trecerilor de pietoni nesemaforizate din
orasul Rovinari

e 4.8. Crearea unei retele coerente de piste de biciclete,
iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele
zone de interes

e 4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si amenajarea
unei piste pentru biciclete in zona Rosia Jiu

Proiect: 4.1 Cresterea mobilitatii _in orasul Rovinari prin
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si pietoni

Proiectul vizeaza modernizarea unor trasee dedicate circulatiei
pietonilor care sa lege obiectivele principale ale localitatilor
(institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si
amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii
accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi
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speciale. in acelasi timp, proiectul propune dezvoltarea retelei de
piste de biciclete de-a lungul acelorasi trasee pietonale.

Orizontul de timp estimat pentru implementare 2026-2027 si va
avea ca potentiale surse de finantare POR SV 2021-2027 P. 4,
Bugetul Local si alte surse de finantare. Bugetul estimat este de
4.500.000 Euro.

Proiect: 4.2 Amenajarea unui parc tematic pentru cresterea
constientizarii si promovarii beneficiilor utilizarii bicicletelor

Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor are ca
obiectiv principal educarea tinerilor in scopul utilizarii bicicletei in
conditii de siguranta si securitate. Aceasta interventie are ca
obiectiv atat constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale
aduse de reorientarea catre utilizarea transportului nemotorizat,
cat si promovarea investitiilor realizate Campaniile se vor organiza
prin intermediul unor sesiuni de educare si informare si se vor
adresa tuturor categoriilor de persoane, dar in special tinerilor.

Bugetul aferent acestui proiect este de 100.000 Euro, sursa de
finantare POR SV 2021-2027 P. 7 precum si alte fonduri
guvernamentale. Perioada de implementare vizeaza orizontul de
timp 2026-2027.

Proiect: 4.3 Organizarea unor campanii de informare publica cu
privire la utilizarea transportului nemotorizat

Aceasta interventie are ca obiectiv atat constientizarea populatiei
asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
transportului nemotorizat, cat si promovarea investitiilor realizate
(infrastructura pietonald, dezvoltarea retelelor de piste destinate
bicicletelor si infiintarea sistemului de inchiriere a bicicletelor).
Campaniile se vor organiza prin intermediul unor sesiuni de
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educare si informare si se vor adresa tuturor categoriilor de
persoane, dar in special tinerilor.

Sursele de finantare potentiale pentru acest proiect sunt Bugetul
Local, respectiv alte surse de finantare cum ar fi Granturile SEE,
bugetul estimat avand o valoare de 20.000 Euro, iar perioada de
timp pentru implementare fiind 2024-2025.

Proiect 4.4 Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si electrice hibride

in vederea facilitarii cresterii gradului de adoptare si utilizare a
mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se vor
dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de
incdrcare rapidd a bateriilor sau schimbul acestora, dup4 caz. In
cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de
refncarcare a vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile
publicului, de tip ”"punct de reincarcare cu putere normald” si de
tip “punct de reincarcare cu putere Tnaltd”, asa cum sunt definite
in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a consiliului
din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi. Aceasta interventie are un buget estimat
de aproximat 200.000 euro, in orizontul de timp 2026-2027.

Proiect 4.5 Plan Local de Actiune pentru incurajarea utilizarii
vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile private

Prin acest proiect se va elabora si implementa la nivelul orasului
Rovinari a unui Plan local de actiune prin care sa fie incurajate
achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica in
zonele functionale, atat pentru institutiile publice, cat si pentru
societatile private.

Interventia poate fi finantata atat din sure bugetare locale cét si
alte granturi specifice acestui tip de interventii, asa cum este cazul
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Granturilor SEE. Bugetul estimat 15.000 euro, implementabil in
orizontul de timp 2026-2027.

Proiect 4.6 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu
dizabilitati

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati
vizeaza amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv a persoanelor cu nevoi speciale. Tn acest scop se
propune montarea unor sisteme de semnalizare sonora si vizuala
la intersectiile cu trafic intens, montarea unor rampe de acces in
zonele de interes si amenajarea unor spatii publice destinate
persoanelor cu dizabilitati. Cu toate ca este inclusa ca interventie
de sine statatoare, acest tip de interventii se poate regasi in cadrul
interventiilor integrate care vizeaza dezvoltarea si promovarea
mobilitatii alternative. Bugetul estimat este de 100.000 euro,
eligibile Tn cadrul POR SV 2021-2027, P. 4, implementabile in
orizontul de timp 2024-2025.

Proiect 4.7 lluminarea trecerilor de pietoni din orasul Rovinari

Din dorinta de a creste siguranta tuturor participantilor la trafic,
dar si pentru Tmbunatatirea eficientei energetice, primaria
Rovinari 1si propune sa implementeze un proiect de modernizare
si supra-iluminare a trecerilor de pietoni din oras. Aceasta masura
contribuie la atingerea obiectivelor de crestere a nivelului de
sigurantd pentru pietoni, in conformitatea cu Strategia Nationala
de Siguranta Rutiera (2022-2030).

Surse potentiale de finantare: Programul Operational Transport

precum si alte fonduri guvernamentale. Bugetul estimat 50.000
euro, cu orizont imediat de implementare 2024-2025.

151



Proiect 4.8 Crearea unei retele coerente de piste de biciclete,
iluminate corespunzator, care sa conecteze principalele zone de
interes

Aceasta interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si
confortabilitatii transportului si Tncurajarea persoanelor care
doresc sa utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat.

PMUD ROVINARI 2023-2030

Proiect e 4.9. Dezvoltarea infrastructurii pietonale si
amenajarea unei piste pentru biciclete in zona Rosia Jiu

Proiectul propune dezvoltarea infrastructurii pentru pietoni si
amenajarea unei piste pentru biciclisti care sa conecteze punctele
importante din oras cu zona Rosia Jiu. Perioada propusa de
implementare este 2026-2027.

2.5. Managementul traficului

Plan de mobilitate urbana durabild propune masuri pentru
fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor, reducerea duratei
de circulatie pe anumite trasee in zona centrald, precum si
eliberarea anumitor parti de carosabil care vor putea fi utilizate
pentru dezvoltarea infrastructurii velo. in ceea ce priveste
siguranta rutierda, PMUD trebuie sa prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si
pe factorii de risc din zonele de interes. in rezolvarea acestor
aspecte, vor fi propuse o serie de proiecte precum:
e 5.1. Implementarea unui sistem de management al
traficului
e 5.2, Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului
Rovinari
e 5.3, Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare
e 5.4, |Instalarea sistemelor de calmare a traficului in
anumite zone
e 55, Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea
proiectelor de mobilitate finantabile prin fonduri
nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-
2027

e 5.6. Elaborarea si implementarea unor reglementari
privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice (maturat, spalat stradal etc)

e 5.7. Organizarea unor campanii de educatie rutiera in
randul tinerilor

e 5.8. Organizare de campanii de promovare a respectarii
regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare
in randul tuturor participantilor la trafic

e 5.9. Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari

Proiect: 5.1 Implementarea unui sistem de management al
traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului
contribuie la fluidizarea traficului existent in prezent la nivelul ariei
de interventie, la cresterea gradului de siguranta si la reducerea
emisiilor poluante si de CO, (amenajare/reamenajare intersectii,
sisteme de semnalizare, reglementare si control a circulatiei
rutiere, amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat).
Masura va include si reglementarea necesara privind
reorganizarea circulatiei Tn situatia implementarii, unei zone
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amenajate cu prioritate pentru pietoni, care presupune
interzicerea circulatiei rutiere.

Proiectul se va implementa in perioada 2026-2026, avand ca
potentiale surse de finantare POR SV 2021-2027 P. 4, Bugetul
Local, iar bugetul estimat ar fi de 4.000.000 Euro.

Proiect: 5.2 Actualizarea politicii de parcare de la nivelul orasului
Rovinari

Actualizarea politicii de parcare care sa urmareasca descurajarea
calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca
destinatie zona centralda si realizarea unui sistem unitar de
management pentru parcarile publice. Politica de parcare
reprezintd principalul instrument de planificare strategicd in
domeniul reglementarii parcarilor in mediul urban.

Aceasta interventie se poate implementa in orizontul de timp
2023-2035, va avea ca potentiale surse de Bugetul Local, respectiv

alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de 10.000 Euro.

Proiect: 5.3 Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

Prin acest proiect se propune amenajarea unor spatii de parcare
ce va conduce la reducerea congestiei traficului pe arterele
secundare de circulatie, a parcarilor de resedinta la descurajarea
stationarii autovehiculelor Tn locuri nepermise care afecteaza
circulatia pietonilor, biciclistilor, respectiv a transportului public
local. Similar altor interventii, acest proiect poate fi inclus in
proiectele care au caracter integrat. Poate fi finantat in cadrul
Prioritatii nr. 4 din cadrul POR SV 2021-2027 si un buget estimat
de 5.5 milioane euro, implementabil Tn orizontul de timp 2026-
2027.
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Proiect: 5.4 Instalarea sistemelor de calmare a traficului in anumite
zone

Aceasta masura contribuie la reducerea numarului de parcari
neregulamentare care impiedica utilizarea transportului
nemotorizat la nivelul zonelor de interes, in acest mod se
contribuie totodata la cresterea gradului de siguranta la nivelul
pietonilor si biciclistilor. Prin urmare aceasta masura incurajeaza
persoanele care doresc sa utilizeze mijloace de transport
nemotorizate.

Proiect: 5.5 Elaborare studiu de trafic pentru fundamentarea
proiectelor de mobilitate finantabile prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027

Elaborarea unui studiu de trafic, care sa fundamenteze
organizarea circulatiei, in vederea reducerii traficului si a efectelor
externe generate de acesta. Din punct de vedere al emisiilor
poluante, emisii de CO,, impactul solutiilor propuse va fi stimulat
cu ajutorul unui model de transport calibrat si validat pe baza
masuratorilor de trafic pe directii de mers realizate in arealul de
studiu. Studiul de trafic este necesar pentru accesarea finantarilor
nerambursabile. Bugetul estimat este de 30.000 euro si poate fi
realizat in anul 2024.

Proiect: 5.6 Elaborarea si implementarea unor reglementari
privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice
(maturat, spalat stradal etc.)

Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc) vor fi
programate astfel Tncat impactul acestora asupra desfasurarii
circulatiei sa fie minim. Planificarea acestora poate fi facuta in asa
fel Tncat impactul acestor lucrari publice sa fie minim, cu costuri
reduse.
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Proiect: 5.7 Organizarea unor campanii de educatie rutiera in

randul tinerilor

Organizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor
se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, in spatiile
publice, Tn vederea deprinderii de catre acestia a conduitei
preventive si a orientarii catre modurile de transport durabile.
Proiect de constientizare ca poate fi finantat prin mecanisme de
tipul Granturilor SEE, cu un buget estimat de 5.000 euro in
orizontul de timp 2024-2025.

Proiect: 5.8 Organizare de campanii de promovare a respectarii

regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in

randul tuturor participantilor la trafic
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Organizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de
circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor
participantilor la trafic, Tn cadrul scolilor, spatiilor publice, inclusiv
realizarea unor afise cu principalele reguli de circulatie care au ca
rezultat cresterea gradului de siguranta a circulatiei. Buget estimat
de 10.000 euro, finantabil din fonduri guvernamentale, locale si
SEE.

Proiect: 5.9 Remodelarea zonei centrale a orasului Rovinari

Aceasta interventie vizeaza amenajarea unor trasee dedicate
circulatiei pietonilor care sa lege principalele obiective din zona
centrala, plantarea de arbori si arbusti cu rol de reducere a
emisiilor de CO; si a poluarii generate de traficul rutier asupra
mediului.

2.6.  Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Proiectele prioritare privind zonele cu un nivel ridicat de
complexitate se regasesc mai jos:
e 6.1. Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de

complexitate prin crearea de noi trasee de transport
public local

e 6.2. Crearea unei noi zone pietonale in zona canal Rosia-
Prundurel

Proiect: 6.1 Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de

complexitate prin crearea de noi trasee de transport public local

Principalul obiectiv al acestui proiect este infiintarea unor trasee
dedicate circulatiei mijloacelor de transport in comun care sa lege
obiectivele principale ale orasului (institutii publice, scoli, licee,

piete, centre comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitatii
de circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori.

Proiectul se va implementa in perioada 2026-2027. Bugetul
aferent acestui proiect este de 400.000 Euro, iar sursele de
finantare sunt POR SV 2021-2027 P.4 si bugetul local.

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea in zonele cu
complexitate ridicata identificate prin promovarea transportului
sustenabil si asigurarea intermodalitatii. Prin interventiile
propuse, la nivelul zonelor considerate cu complexitate ridicata, se
va incerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor negative
asociate accesibilitatii, factorilor de mediu si ai calitatii vietii
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pentru locuitori sau pentru persoanele care tranziteaza respectiva
zona.

Proiect: 6.2 Crearea unei noi zone pietonale Tn zona canal Rosia-
Prundurel

Proiectul presupune regenerarea zonei Rosia-Prundurel prin
crearea unei noi zone pietonale. Principalele interventii vizate
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urmaresc construirea unui traseu de promenada dotat cu mobilier
urban, sisteme de iluminat eficiente, conectivitate WiFi. Mai sunt
vizate crearea de spatii verzi, de agrement, locuri de joaca pentru
copii, piste de biciclete, teren de sport etc. Proiectul urmareste
legarea Parcului Central cu zona Portului Turistic. Mai sunt vizate
crearea de spatii verzi, locuri de joaca pentru copii, piste de
biciclete, teren de sport etc. Bugetul estimat este de 2,5 milioane
euro, eligibili in cadrul POR SV 2021-2027 P4 si 7.

2.7.  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Proiectul care contribuie cel mai mult la rezolvarea principalelor
probleme privind structura intermodala si operatiunile urbanistice
necesare la nivelul orasului Rovinari sunt date de cele doua
interventii:
e 7.1. Transformarea strazilor din zona cu circulatie
pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de pietoni

”n A

e 7.2. Construirea unei parcari de tip ,Park&Ride” in zona

Garii

Proiect: 7.1 Transformarea strazilor din zona cu circulatie
pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de pietoni.

PMUD Rovinari contribuie la o mai buna integrare a diferitelor
moduri si identifica masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent. Transformarea
strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai
prietenoase fata de pietoni reprezintd o masurda a caror
implementare va contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Interventiile propuse in acest domeniu (amenajarea trotuarelor si
aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale) contribuie la
atingerea  obiectivelor specifice: Accesibilitate, Eficienta
economicd, Mediu. Valoarea proiectului este de 200.000 Euro,
perioada de implementare 2024-2025, avand surse potentiale de
finantare in POR SV 2021-2027, P4.

Proiect: 7.2 Construirea unei parcari de tip , Park&Ride” in zona
Garii

Construirea unei parcari de tip ,Park&Ride” in zona Garii va
contribui la scaderea gazelor cu efect de sera generate de
calatoriile din interiorul orasului. Parcarea va avea conexiune
imediata cu sistemul de transport public local. Scopul acestei
parcari este de a stimula soferii din proximitatea orasului sau a
vizitatorilor externi sa lase masina intr-un loc sigur, pentru a putea
folosi transportul public in limitele orasului.
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2.8.  Aspecte institutionale

8.1. Crearea unei structuri interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD Rovinari

Proiect: 8.1 Crearea unei structuri interne avand responsabilitati

de monitorizare a implementarii PMUD Rovinari

Prin aceasta interventie se propune dezvoltarea unei structuri
interne ale carei responsabilitati sa se axeze pe monitorizarea

implementarii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va
avea caracter repetitiv, astfel structura internd va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Proiectul are un buget de 55.0000 Euro, avand ca sursa de

finantare Bugetul local. Implementarea proiectului se va realiza in
perioada 2024 - 2030.
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(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D

Procesul de implementare a PMUD trebuie insotit de o procedura
de monitorizare si evaluare a rezultatelor obtinute pe parcursul
implementarii si pana la finalizarea proiectelor propuse pe termen
scurt, mediu si lung.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie realizate intr-un mod
transparent, fie prin intermediul unei entitati independente, fie
prin intermediul practicilor de auto-monitorizare si evaluare din
partea autoritatii publice locale. Aceste proceduri sunt foarte
importante, deoarece in acest mod se pot identifica eventualele
probleme de implementare, aspecte care impiedica parcurgerea
tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta negativ
procesul de implementare si se pot stabili din timp masurile si
solutiile potrivite pentru rezolvarea dificultatilor intampinate.

Monitorizarea si evaluarea sunt doud procese distincte prin care
se urmareste stadiul de implementare a PMUD. Cele doua procese
presupun colectarea continua a informatiilor, precum si analiza
acestora, cu scopul de a stabili modul in care obiectivele propuse
au fost finalizate, precum si nivelul de eficienta a acestora.

Monitorizarea constanta a valorilor indicatorilor propusi este un
aspect foarte important in procesul de implementare a PMUD,
astfel se poate asigura atingerea valorilor propuse la inceputul
proiectului. Stadiul proiectelor trebuie actualizat in permanenta
pentru a se putea evita anumite situatii care ar pune in dificultate
implementarea proiectelor propuse prin PMUD.

Monitorizare
monitorizare crestere / scadere
Numar mediu de calatorii numar Scadere

Cantitate emisii de gaze cu tco2e Scadere

efect de sera
Intensitatea traficului

Indicatori de evaluare /

vehicule-km  Scadere

Lungimea strazilor km Crestere
modernizate

Lungimea pistelor de biciclete  km Crestere
Centre de inchiriere biciclete numar Crestere
Statii de transport public unitate Crestere
amenajate / modernizate

Campanii de educatie rutiera numar Crestere
Campanii de promovare a numar Crestere
transportului public local

Gradul de  utilizare a % Crestere
transportului nemotorizat

Numar de accidente de trafic numar Scadere

*variatia intre scenariul ,A face ceva” si scenariul ,,A face minimum”

Pentru Tndeplinirea procedurii de evaluare si monitorizare, vor
trebui parcurse o serie de activitati, scopul fiind atingerea valorilor
tinta ale indicatorilor propusi.

Procedurile de evaluare a implementarii PMUD vor fi gestionate in

cadrul unui sistem de guvernanta dezvoltat la nivel de UAT
Rovinari.
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1.1. Stabilirea structurilor de implementare a PMUD
Termen: 2024

Sistemul de guvernanta asociat PMUD presupune o cooperare pe
mai multe niveluri, fiind implicate atat departamentele si
institutiile cu atributii Tn gestionarea obiectivelor publice sau de
interes public, precum si alte categorii de stakeholderi.

Fiecare etapa din procesul de elaborare a PMUD a implicat
categorii diferite de factori interesati, fiecare cu atributii specifice
si bine definite:

1 STRUCTURA DE IMPLEMENTARE SI MONITORIZARE /
NIVELUL OPERATIONAL

Componenta - aparatul tehnic al administratiei publice locale;
format din reprezentanti cheie ai urmatoarelor servicii:
Managementul Proiectelor (coordonator); Economic; Juridic;
Mediu; Achizitii; Tehnic; Urbanism;

Rol - sprijinirea elaborarii PMUD, dar si in colectarea datelor
pentru implementarea si monitorizarea PMUD;

2 STRUCTURA DE MANAGEMENT / NIVELUL STRATEGIC
Componenta: persoane cu functii de decizie in cadrul APL sau a
institutiilor publice de interes local, reprezentantilor mediului
privat, societatii civile sau altor parteneri cheie in ce priveste
dezvoltarea mobilitatii durabile a orasului.

Rol: selectarea proiectelor pe baza procesului de selectie;

3 STRUCTURA DE DECIZIE / NIVELUL DECIZIONAL
Componenta - reprezentantii Consiliului Local;
Rol - aprobarea finala a PMUD si a listei de proiecte.
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1.2. Alocarea resurselor necesare
Termen: 2024

n aceeasi perioada vor trebui alocate resursele umane si stabilite
resursele financiare necesare in procesul de implementare PMUD.
Actiunea prevede trasarea responsabilitatilor pe fiecare structura
in parte, care sd acopere necesarul de expertiza al proiectelor
propuse spre implementare.

Structura operationala va avea in vedere, in egala masura,
identificare surselor de finantare necesare implementarii
proiectelor.

1.3. Monitorizarea implementarii PMUD

Termen: anual

Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special prin
prisma valorilor tinta pe care trebuie sa le atinga indicatorii
propusi, se vor parcurge o serie de activitati precum:
e colectarea tuturor informatiilor si datelor disponibile;
e centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei situatiei la
momentul respectiv pe baza datelor culese;
e stabilirea masurii in care implementarea proiectelor
coincide cu graficul propus;
e realizarea unor sedinte anuale de monitorizare,
concretizate prin rapoarte de monitorizare.

Pentru a se asigura implementarea optima a PMUD, procesul de
monitorizare si evaluare a rezultatelor se va desfasura dupa un
calendar prestabilit, care va acoperi intreaga perioada de
programare.
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Etapa de monitorizare a implementarii PMUD are ca obiective
principale adaptarea implementarii, calibrarea modelului si
planificarea procesului participativ pentru implementarea
proiectelor.

Adaptarea implementarii presupune compararea performantelor
reale ale masurilor implementate cu tintele propuse si totodata
ajustarea ritmului de implementare in functie de necesitati si
perioada de timp disponibila.

Avand in vedere ca modelul de transport joaca un rol important in
procesul de monitorizare al PMUD, este esentiala mentinerea si
daca este necesar actualizarea modelului pentru a putea fi
calibrarea in fiecare an de evaluare. Astfel, pot fi actualizati
parametrii modelului utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabild se concentreaza pe oameni
si pe satisfacerea nevoilor acestora privind mobilitatea. Astfel
planificarea participativa este o conditie prealabila pentru
implementarea proiectelor, acceptarea de catre public si sprijinul
oferit de acesta conduce la minimizarea riscurilor pentru factorii
de decizie, facilitandu-se prin urmare implementarea planului.

1.4. Evaluarea implementarii PMUD
Termen: 2024, 2025, 2027

Evaluarea este o activitate complementara monitorizarii si se
desfasoara in momentele cheie ale implementarii, precum si la
finalul perioadei, pentru a identifica performanta implementarii
planului Tn raport cu indicatorii si obiectivele de mobilitate
propuse.
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Asadar, activitatea de monitorizare si evaluare va presupune
desfasurarea urmatoarelor sedinte:

i.  Sedinta de demarare a procesului de monitorizare si
evaluare — convocata de catre coordonatorul Structurii de
implementare si monitorizare, unde se vor prezenta
atributiile membrilor, se vor aproba metodele de
monitorizare si evaluare si se va stabili calendarul
sedintelor de monitorizare si evaluare a strategiei de
dezvoltare urbana.

ii.  Sedinte anuale de monitorizare — unde se va monitoriza
stadiul implementarii proiectelor, probleme intampinate,
se va analiza strategia de management a riscurilor si se vor
stabili activitatile pe urmatoarea perioada;

iii. Sedinta de evaluare preliminara — unde se va analiza
stadiul atingerii indicatorilor stabiliti in planul de
implementare, gradul de atingere a obiectivelor si vor fi
analizate eventualele probleme identificate, precum si
solutiile propuse;

iv.  Sedinta de evaluare finala — desfasurata cu scopul de a
evidentia stadiul atingerii indicatorilor, a obiectivelor
stabilite initial, precum si impactul general al
implementarii planului.

n plus, in situatiile in care sunt identificate situatii de risc, pot fi
organizate sedinte ad-hoc Tn functie de necesitate, unde se vor
analiza solutiile pentru depasirea si solutionarea optima a
respectivelor situatii. Fiecare sedinta va fi urmata de un Raport de
monitorizare / evaluare, elaborat in maximum 5 zile de la
desfasurarea sedintei, semnat de catre toti membrii Structurii de
implementare si monitorizare.
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2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
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Procesul de elaborare a Planului de mobilitate urbana durabila a
orasului Rovinari a fost realizat respectand criteriile cheie de
calitate utilizate in evaluarea documentelor strategice la nivel
european: relevantd, eficacitate, eficientd, consecventa si
coerenta pragmatism, sustenabilitate, precum si aranjamente de
management si monitorizare. In deplind concordanta cu principiile
bunei guvernante, ca parte esentiald a dezvoltarii durabile,
procesul de elaborare a planului strategic a asigurat implicarea
factorilor locali interesati, aducand plus valoare in procesul
decizional.

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai eficient,
este necesara stabilirea unor structuri de guvernantda cu
responsabilitati pe acest subiect. Monitorizarea implementarii
planului cade in sarcina autoritatii publice locale, respectiv
Primaria orasului Rovinari, prin intermediul Structurii de
implementare si monitorizare, descrisd anterior. Monitorizarea va
presupune verificarea nivelului de implementare in perioada
programata a activitatilor, prin colectarea datelor necesare pentru
popularea bazei de date a indicatorilor de evaluare. Procedura de
monitorizare presupune compararea gradului de atingere a
tintelor propuse cu stadiul dezvoltarii orasului la diferite
momente. Evaluarea implementarii presupune analiza cantitativa
a evolutiei indicatorilor de evaluare, prezentati in document
precum si identificarea stadiului la care acestia se afla in functie de
tintele stabilite pentru fiecare sector in parte.

Activitatile de monitorizare, precum si cele de evaluare a gradului
de implementare a PMUD intra in atributiile structurii special
desemnate de catre Primarul orasului Rovinari. Structura

responsabild cu monitorizarea si evaluarea PMUD are in
componenta minim 3 persoane cu functii cheie, din care un
coordonator si 2 membri, care acopera urmatoarele servicii:
Managementul Proiectelor (coord.), Economic, Juridic, Mediu,
Achizitii, Tehnic, Urbanism.

Membrii structurii nou formate sunt selectati pe baza
competentelor si experientei specifice, astfel incat implementarea
planului sa fie realizata cu succes.

Asadar, sistemul de guvernanta desemnat al administratiei publice
locale va elabora un raport de evaluare a gradului de
implementare a planului, cu o frecventa anuala, care va cuprinde
informatii privind rezultatele monitorizarii si situatia indicatorilor
de evaluare pentru anul precedent. Pe baza informatiilor
prezentate Tn  raport, pot fi  propuse eventuale
modificari/actualizari. La perioade mai lungi de timp (3-5 ani),
precum si in cazul unor modificdri socio-economice si/sau
administrative majore, documentul strategic poate fi revizuit.

Pe langa nivelul operational, responsabil cu activitatile de
monitorizare si evaluare, sistemul de guvernanta contine si un
nivel strategic, responsabil cu selectarea proiectelor prioritare, pe
baza procesului de selectie bine definit. Dupa cum s-a descris mai
sus, nivelul strategic este format din persoane cu functii de decizie
in cadrul APL sau a institutiilor publice de interes local,
reprezentantilor mediului privat, societatii civile sau altor
parteneri cheie.
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